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Seeschifffahrtsstraen-Ordnung (SeeSchStrO)

in der Fassung vom 22. Oktober 1998 (BGBI. | Seite 3209)

mit den Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest (Bezeichnung der Dienststelle bis 30. April 2013)
und den Bekanntmachungen der Generaldirektion Wasserstralen und Schifffahrt Au3enstelle Nord (Bezeichnung der Dienststelle
ab 01. Mai 2013)

geéandert durch

o Artikel 2 der Achten Verordnung zur Anderung seeverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 28. September 1999 (BGBI. |

Seite 1938),

o Artikel 2 der Neunten Verordnung zur Anderung seeverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 18. Dezember 2000 (BGBI. |
Seite 1735),

o Artikel 4 der Zehnten Verordnung zur Anderung seeverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 24. September 2002 (BGBI. |
Seite 3733),

o Artikel 3 der Elften Verordnung zur Anderung seeverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 18. Februar 2004 (BGBI. | Seite
300),

e Artikel 124 des Gesetzes zur Umbenennung des Bundesgrenzschutzes in Bundespolizei vom 21. Juni 2005 (BGBI. | Seite
1818),

e Artikel 1 der Zwolften Verordnung zur Anderung seeverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 06. August 2005 (BGBI. | Seite
2288),

e Artikel 1 der Achten Schiffssicherheitsanpassungsverordnung vom 28. Juni 2006 (BGBI. | Seite 1417),

e Artikel 2 der Verordnung zur Anderung sportbootrechtlicher Vorschriften in der Seeschifffahrt vom 15. April 2008 (BGBI. |
Seite 741),

Artikel 3 8 16 der Verordnung zur Einfuhrung der Verordnung Uber die Schiffssicherheit in der Binnenschifffahrt
(Binnenschiffsuntersuchungseinfiilhrungsverordnung - BinSChUEV) vom 19. Dezember 2008 (BGBI. | Seite 2868),

e Artikel 1 der Zehnten Schiffssicherheitsanpassungsverordnung vom 11. Marz 2009 (BGBI. | Seite 507),

e Artikel 1 der Elften Schiffssicherheitsanpassungsverordnung vom 07. April 2010 (BGBI. | Seite 399),

e Artikel 1 der Zwdlften Schiffssicherheitsanpassungsverordnung vom 18. Mai 2011 (BGBI. | Seite 935),

e Artikel 33 des Gesetzes Uber die Neuordnung des Gerate- und Produktsicherheitsrechts vom 08. November 2011 (BGBI.
| Seite 2178),

Artikel 2 Absatz 127 des Gesetzes zur Anderung von Vorschriften tiber Verkiindung und Bekanntmachungen sowie der
Zivilprozessordnung, des Gesetzes betreffend die EinfiUhrung der Zivilprozessordnung und der Abgabenordnung vom 22.
Dezember 2011 (BGBI. | Seite 3044),

e Artikel 1 der Dreizehnten Schiffssicherheitsanpassungsverordnung vom 08. Mérz 2012 (BGBI. | Seite 483),

o Artikel 2 § 3 der Ersten Verordnung zur Anderung der Binnenschiffsuntersuchungsordnung und sonstiger
schifffahrtsrechtlicher Vorschriften vom 20. Dezember 2012 (BGBI. | Seite 2802),

Artikel 60 der Verordnung zur Anpassung von Zustandigkeiten von Bundesbehdrden an die Neuordnung der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes vom 02. Juni 2016 (BGBI. | Seite 1257),

Artikel 2 8§ 3 der Verordnung zur Neuregelung produktsicherheitsrechtlicher Vorschriften Gber Sportboote und
Wassermotorrader vom 29. November 2016 (BGBI. | Seite 2668),

zuletzt geandert durch Artikel 2 § 12 der Verordnung Uiber die Schifffssicherheit in der Binnenschifffahrt und zur Anderung
sonstiger schifffahrtsrechtlicher Vorschriften vom 21. September 2018 (BGBI. | Seite 1398).

Die SeeSchStrO wird durch die folgenden Merkmale gekennzeichnet:



e Vorrang vor den Kollisionsverhiutungsregeln,
e keine drtlich begrenzten Einzelfallregelungen,

Gleichbehandlung aller Verkehrsteiinehmer (Seeschiffe, Binnenschiffe, Sportboote USW.) auf allen Seeschifffahrtsstralen,
e Zusammenfassung und farbige Darstellung aller Sichtzeichen und Schallsignale, die von Fahrzeugen gefihrt oder
abgegeben werden mussen sowie der verkehrsregelnden Gebots-, Verbots-, Warn- und Hinweiszeichen und der

einheitlichen Verkehrssignale an Brucken, Schleusen und Sperrwerken in den Anlagen der SeeSchStrO.

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion

Nordwest vom 07. Oktober 1998 (BAnz. 203/98 Seite 15531),

geéndert durch die

Anderung der Bekanntmachung vom 28. Juli 2006 (BAnz. 158/06 Seite 5848),

Zweite Anderung der Bekanntmachung vom 20. Marz 2007 (BAnz. 64/07 Seite 3497),

Dritte Anderung der Bekanntmachung vom 10. Oktober 2008 (BAnz. 158/08 Seite 3730),

e Vierte Anderung der Bekanntmachung vom 17. November 2008 (BAnz. 187/08 Seite 4372),

e Funfte Anderung der Bekanntmachung vom 22. August 2012 (BAnz. 158/12 Seite 5998),

Berichtigung der Fiinften Anderung der Bekanntmachung vom 06. September 2012 (BAnz. 165/12 Seite 6263),
Sechste Anderung der Bekanntmachung vom 18. Februar 2013 (BAnz. 40/13 Seite 1495),

Siebte Bekanntmachung zur Anderung der Bekanntmachung zur SeeschifffahrtsstraRen-Ordnung vom 14. Juli 2017
(BAnz AT 19.07.2017 B11)

zuletzt geandert durch die Achte Bekanntmachung zur Anderung der Bekanntmachung zur Seeschifffahrtsstralen-Ordnung vom
24. Juli 2018 (BAnz AT 06.08.2018 B5).

Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirekion Nordwest erlassenen Bekanntmachungen zur SeeSchStrO enthalten ergadnzende
ortliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen Verkehrsvorschriften ausftllen, und zwar in den Féllen, in denen eine
Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme auf bekannt gemachte Ergédnzungen fir notig erachtet wird, weil
diese haufigen Anderungen unterliegen.

Die Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sind unter den betreffenden Paragrafen in der Reihenfolge
der Seegebiete und Wasserstral’en von der Nordsee Uber den Nord-Ostsee-Kanal nach der Ostsee aufgefiihrt und zur
Unterscheidung jeweils in roter Schrift eingearbeitet.

Bekanntmachungen der Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt

AuBenstelle Nord vom 28. Januar 2014 (BAnz AT 31.01.2014 B7).

geéndert durch die

e Erste Bekanntmachung zur Anderung der Bekanntmachung zur SeeschifffahrtsstraRen-Ordnung vom 01. Juli 2014 (BAnz
AT 15.07.2014 B4),

e Zweite Bekanntmachung zur Anderung der Bekanntmachung zur Seeschifffahrtsstraen-Ordnung vom 06. Juli 2015
(BAnz AT 16.07.2015 B7),

e Dritte Bekanntmachung zur Anderung der Bekanntmachung zur SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung vom 14. Juli 2017 (BAnz
AT 19.07.2017 B10),

e Vierte Bekanntmachung zur Anderung der Bekanntmachung zur SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung vom 24. Juli 2018
(BAnz AT 06.08.2018 B4),

zuletzt geandert durch die Fuinfte Bekanntmachung zur Anderung der Bekanntmachung zur Seeschifffahrtsstralen-Ordnung vom
06. Dezember 2018 (BAnz AT 02.01.2019 B7).

Die von der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuRenstelle Nord erlassenen Bekanntmachungen zur SeeSchStrO
enthalten erganzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen Verkehrsvorschriften ausftllen, und zwar in den



Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme auf bekannt gemachte Erganzungen fur ndtig
erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

Die Bekanntmachungen der Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt AuRenstelle Nord sind unter den betreffenden
Paragrafen in der Reihenfolge der Seegebiete und WasserstralRen von der Nordsee Uber den Nord-Ostsee-Kanal nach der Ostsee
aufgefuhrt und zur Unterscheidung jeweils in roter Schrift eingearbeitet.

Seeschifffahrtsstralen-Ordnung (SeeSchStrO)

Erster Abschnitt Allgemeine Bestimmungen (8§ 1 bis § 7)

Zweiter Abschnitt Sichtzeichen und Schallsignale der Fahrzeuge (8§ 8 bis § 18)

Dritter Abschnitt Schallsignale der Fahrzeuge (§ 19 bis § 20)

Vierter Abschnitt Fahrregeln (8 21 bis § 31)

Funfter Abschnitt Ruhender Verkehr (8§ 32 bis § 36)

Sechster Abschnitt Sonstige Vorschriften (8§ 37 bis § 40)

Siebenter Abschnitt Erganzende Vorschriften fur den Nord-Ostsee-Kanal (8§ 41 bis § 54)

Achter Abschnitt Aufgaben und Zustandigkeiten der Behdrden der Wasserstraflen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (§
55 bis § 60)

Neunter Abschnitt BuRgeld- und Schlussvorschriften (8 61 bis § 62)

Anlagen

Stand: 07. Oktober 2018

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Erster Abschnitt - Allgemeine Bestimmungen

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion WasserstraRen und
Schifffahrt AuRenstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuRenstelle

Nord erlassenen Bekanntmachungen zur )
Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme
auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

) enthalten erganzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

8§ 1 Geltungsbereich

§ 2 Begriffsbestimmungen

§ 3 Grundregeln fur das Verhalten im Verkehr

§ 4 Verantwortlichkeit

8§ 5 Schifffahrtszeichen

8§ 6 Sichtzeichen und Schallsignale der Fahrzeuge

§ 7 Fahrzeuge des 6ffentlichen Dienstes

Stand: 11. Oktober 1998

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Bekanntmachungen

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der
Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt Auf3enstelle Nord

Hinweis:

Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt Au3enstelle

Nord erlassenen Bekanntmachungen zur SeeSch

O enthalten erganzende ortliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme
auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

8§ 2 Absatz 1 Nummer 1 Fahrwasser
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 1)

8§ 2 Absatz 1 Nummer 3 Reeden
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 1)

§ 2 Absatz 1 Nummer 9 AuRergew6hnliche Schub- und Schleppverbande
(WSD Nordwest Nummer 1)

(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 2)

§ 2 Absatz 1 Nummer 10 AuBBergewdhnlich grof3e Fahrzeuge
(WSD Nordwest Nummer 2)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 3)

8§ 2 Absatz 1 Nummer 13a und b Wegerechtschiffe
(WSD Nordwest Nummer 3)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 4)

§ 2 Absatz 1 Nummer 18a Verkehrsgruppen auf dem Nord-Ostsee-Kanal
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 5)

Stand: 01. Méarz 2013

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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8 1 Geltungsbereich

(1) Die Verordnung gilt auf den Seeschifffahrtsstraen mit Ausnahme der Emsmundung, die im Osten durch eine Verbindungslinie

der Koordinaten 53° 39’ 35” N; 006° 35’ 00” E begrenzt wird. Seeschifffahrtsstraflen im Sinne dieser Verordnung sind

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

. die Wasserflachen zwischen der Kustenlinie bei mittlerem Hochwasser oder der seewéartigen Begrenzung der

Binnenwasserstrallen und einer Linie von drei Seemeilen Abstand seewaérts der Basislinie,

. die durchgehend durch Sichtzeichen B. 11 der Anlage | begrenzten Wasserflachen der seewértigen Teile der Fahrwasser im

Kustenmeer.
Dariber hinaus sind Seeschifffahrtsstraflen im Sinne dieser Verordnung die Wasserflachen zwischen den Ufern der
nachstehend bezeichneten Teile der angrenzenden Binnenwasserstral3en:

. Weser bis zur Nordwestkante der Eisenbahnbriicke in Bremen mit den Nebenarmen Schweiburg, Rechter Nebenarm,

Rekumer Loch;

. Lesum und Wimme bis zur Ostkante der Franzosenbricke in Borgfeld;

. Hunte bis zum Hafen Oldenburg einerseits und bis 140 Meter unterhalb der Amalienbriicke in Oldenburg andererseits;

. Elbe bis zur unteren Grenze des Hamburger Hafens bei Km 638,98 rechtes Ufer (Tinsdal) und km 633,35 linkes Ufer

(Finkenwerder) mit der Wischhafener Suderelbe (von km 8,03 bis zur Miindung in die Elbe), dem Ruthenstrom (von km 3,75
bis zur Miindung in die Elbe) und der Butzflether Stiderelbe (von km 0,69 bis zur Mindung in die Elbe);

. Oste bis 210 m oberhalb der Achse der StraRenbriicke Uber das Ostesperrwerk (km 69,360);

. Freiburger Hafenpriel bis zur Ostkante der Deichschleuse in Freiburg an der Elbe;

. Schwinge bis zur Nordkante der Salztorschleuse in Stade;

Lidhe bis zum Unterwasser der Au-Mihle in Horneburg;

Este bis zum Unterwasser der Schleuse Buxtehude;

Stor bis 46 m oberhalb des Pegel Rensing;

Kriuckau bis zur Sudwestkante der im Verlauf der Strale Wedenkamp liegenden StralRenbriicke in EiImshorn;

Pinnau bis zur Westkante der im Verlauf der EImshorner Stral3e liegenden StralRenbricke in Pinneberg;

Eider bis Rendsburg und Sorge bis zur Stidwestkante der im Verlauf der Bundesstralle 202 liegenden Stral3enbriicke an der
Sandschleuse;

Gieselaukanal;

Nord-Ostsee-Kanal einschlie3lich Audorfer See und Schirnauer See von der Verbindungslinie zwischen den Molenkdpfen in
Brunsbiittel bis zu der Verbindungslinie zwischen den Einfahrtsfeuern in Kiel-Holtenau, Borgstedter See mit Enge, Flemhuder



See und Achterwehrer Schifffahrtskanal;

18. Trave bis zur Nordwestkante der Eisenbahnhubbriicke in Libeck mit Potenitzer Wiek und Dassower See;

19. Warnow bis zur Stdkante der Eisenbahnbriicke Rostock Stralsund;

20. Ryck bis zur Ostkante der Steinbecker Briicke in Greifswald;

21. Uecker bis zur Studwestkante der StraRBenbriicke in Ueckermiinde.

(2) Auf den Wasserflachen zwischen der seewartigen Begrenzung im Sinne des Absatzes 1 Satz 2 und der seewartigen
Begrenzung des Kustenmeeres sind lediglich § 2 Absatz 1 Nummer 3, Nummer 13 Buchstabe b, Nummer 22 bis 25 und 27, die
88 3,4,5, 7 und 8 32 Absatz 3, § 35 Absatz 1 und 2 sowie die 88 55 bis 61 anzuwenden.

(3) Die Verordnung gilt im Bereich der Seeschifffahrtsstraen auch auf den bundeseigenen Schifffahrtsanlagen, den dem Verkehr
auf den Bundeswasserstraflen dienenden Grundstiicken und in den 6ffentlichen bundeseigenen Héafen.

(4) Im Geltungsbereich dieser Verordnung gelten die Internationalen Regeln von 1972 zur Verhitung von ZusammenstéR3en auf
See Kollisionsverhutungsregeln (Anlage zu 8 1 der Verordnung zu den Internationalen Regeln von 1972 zur Verhitung von
ZusammenstoRen auf See vom 13. Juni 1977 (BGBI. | Seite 813), zuletzt gedndert durch Artikel 4 Nummer 6 der Verordnung

vom 7. Dezember 1994 (BGBI. | Seite 3744)) in der jeweils fur die Bundesrepublik Deutschland geltenden Fassung, so weit diese
Verordnung nicht ausdricklich etwas anderes bestimmt.

(5) Die Wasserflachen und Seegebiete, die vom Geltungsbereich dieser Verordnung (8 1 Absatz 1 bis 3) erfasst werden, sind aus
der als Anlage 11l zu dieser Verordnung beigefiigten Karte ersichtlich.

Stand: 22. Marz 2012

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Erster Abschnitt > §2

§ 2 Begriffsbestimmungen

(1) Fur diese Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen der Regeln 3, 21 und 32 der Kollisionsverhitungsregeln; im Ubrigen
sind im Sinne dieser Verordnung:

1. Fahrwasser
die Teile der Wasserflachen, die durch die Sichtzeichen B. 11 und B. 13 der Anlage | begrenzt oder gekennzeichnet sind oder
die, so weit dies nicht der Fall ist, auf den Binnenwasserstrafl3en fur die durchgehende Schifffahrt bestimmt sind; die
Fahrwasser gelten als enge Fahrwasser im Sinne der Kollisionsverhitungsregeln;
Fahrwasser (8§ 2 Absatz 1 Nummer 1 SeeSchStrO)

2. Steuerbordseiten der Fahrwasser
die Seiten, die bei den von See einlaufenden Fahrzeugen an Steuerbord liegen. Verbindet ein Fahrwasser zwei Meeresteile
oder zwei durch Grinde voneinander getrennte Wasserflachen, so gilt als Steuerbordseite eines Fahrwassers die Seite, die
von den Fahrzeugen an Steuerbord gelassen wird, wenn sie aus westlicher Richtung kommen, das heil3t von Nord
(einschlielich) Gber West bis Sud (ausschlieBlich). Ist ein solches Fahrwasser stark gekrimmt, so ist die am weitesten
nordlich liegende Einfahrt fur das gesamte zusammenhéngende Fahrwasser mafl3gebend;

3. Reeden
durch Sichtzeichen B. 14 der Anlage | gekennzeichnete, nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachte oder in den Seekarten
eingetragene Wasserflachen zum Ankern;
Reeden (8§ 2 Absatz 1 Nummer 3 SeeSchStrO)

4. schwimmende Gerate
mandvrierbehinderte Fahrzeuge im Sinne von Regel 3 Buchstabe g der Kollisionsverhitungsregeln auch dann, wenn sie nicht
in Fahrt sind, insbesondere Krdne, Rammen, Hebefahrzeuge einschlielich ihres schwimmenden Zubehérs;

5. schwimmende Anlagen
schwimmende Einrichtungen, die gewdhnlich nicht zur Fortbewegung bestimmt sind, insbesondere Docks und Anlegebriicken;
sie gelten im Falle der Uberfiihrung als Fahrzeuge im Sinne dieser Verordnung und im Sinne von Regel 24 Buchstabe g der
Kollisionsverhitungsregeln;

6. aulRergewdhnliche Schwimmkérper
einzelne oder zu mehreren zusammengefasste schwer erkennbare, teilweise getauchte oder nicht Uber die Wasseroberflache
hinausragende Fahrzeuge und Gegensténde, die im Wasser fortbewegt werden sollen, insbesondere Hbolzer, Rohre,
Faltbehélter, Sinkstiucke oder &hnliche Schwimmkdérper. Im Falle ihrer Fortbewegung gelten sie als geschleppte Fahrzeuge
oder Gegenstande im Sinne von Regel 24 Buchstabe g der Kollisionsverhitungsregeln;

7. Schleppverbande
die Zusammenstellung von einem oder mehreren schleppenden Maschinenfahrzeugen (Schlepper) und einem oder mehreren
dahinter oder daneben geschleppten Anhéngen, die keine oder keine betriebsbereite Antriebsanlage besitzen oder in ihrer
Mandvrierfahigkeit eingeschrankt sind; Motorsportfahrzeuge, die andere Sportfahrzeuge schleppen, gelten nicht als
schleppende Maschinenfahrzeuge im Sinne der Kollisionsverhitungsregeln;

a. Maschinenfahrzeuge mit Schlepperhilfe
ein mandvrierfahiges Maschinenfahrzeug mit betriebsklarer Maschine in Fahrt, das sich eines oder mehrerer Schlepper zur
Unterstutzung bedient (bugsieren); es gilt als ein alleinfahrendes Maschinenfahrzeug im Sinne von Regel 23 Buchstabe a
der Kollisionsverhiutungsregein;

8. Schubverbande
eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor dem oder den Fahrzeugen mit
Maschinenantrieb befindet, das oder die den Verband fortbewegen und als "schiebendes Fahrzeug" oder "schiebende
Fahrzeuge" bezeichnet werden;



9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

auRergewdhnliche Schub- und Schleppverbande
Schub- und Schleppverbéande, die die fur eine Seeschifffahrtsstralle nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachten Abmessungen
nach Lange, Breite oder Tiefgang Uberschreiten, die die Schifffahrt auBergewdhnlich behindern kénnen oder besonderer
Rucksicht durch die Schifffahrt bedurfen; sie gelten als mandévrierbehinderte Fahrzeuge im Sinne von Regel 3 Buchstabe g der
Kollisionsverhitungsregeln;

AuRergewohnliche Schub- und Schleppverbénde (§ 2 Absatz 1 Nummer 9 SeeSchStrO)

auRergewdhnlich groRe Fahrzeuge
Fahrzeuge, die die fur eine Seeschifffahrtsstrale nach 8 60 Absatz 1 bekannt gemachten Abmessungen nach Lange, Breite
oder Tiefgang uUberschreiten;

AuBergewohnlich groRe Fahrzeuge (§ 2 Absatz 1 Nummer 10 SeeSchStrO)

a. Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge
Fahrzeuge, die nach dem Code fiir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge (BAnz Nummer 21a vom 3. Januar 1996) gebaut

sind und entsprechend betrieben werden sowie sonstige Fahrzeuge, die entsprechend dem Code betrieben werden;

Fahrgastschiffe
Fahrzeuge, die mehr als zwdlf Personen gewerblich befordern oder hierfur zugelassen und eingesetzt sind;

Fahren

Fahrzeuge, die dem Ubersetzverkehr von einem Ufer zum anderen dienen;
Wegerechtschiffe

a. Fahrzeuge mit Ausnahme der auf dem Nord-Ostsee-Kanal befindlichen, die die fur eine Seeschiffahrtsstralle nach 8§ 60
Absatz 1 bekanntgemachten Abmessungen Uberschreiten oder die wegen ihres Tiefgangs, ihrer Lange oder wegen
anderer Eigenschaften gezwungen sind, den tiefsten Teil des Fahrwassers fur sich in Anspruch zu nehmen,

b. Fahrzeuge im Bereich der Wasserflachen zwischen der seewartigen Begrenzung im Sinne des § 1 Absatz 1 Satz 2
Nummer 1 und 2 und der seewartigen Begrenzung des Kistenmeeres, die die nach § 60 Absatz 1 bekanntgemachten
Voraussetzungen erfillen;

sie gelten als manévrierbehinderte Fahrzeuge im Sinne von Regel 3 Buchstabe g der Kollisionsverhitungsregeln;
Wegerechtschiffe (§ 2 Absatz 1 Nummer 13a und b SeeSchStrO)

Binnenschiffe

Fahrzeuge, denen eine Fahrtauglichkeitsbescheinigung nach der Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom 21. September
2018 (BGBI. I Seite 1398), in der jeweils geltenden Fassung, erteilt worden ist sowie Binnenfahrzeuge unter fremder Flagge;
Freifahrer

Fahrzeuge, die von der Verpflichtung zur Annahme eines Seelotsen befreit sind;

bestimmte geféhrliche Guter

Giiter der Klasse 1 Unterklassen 1.1, 1.2, 1.3 und der Klassen 4.1 und 5.2 des IMDG-Code deutsch (Internationaler Code
fur die Befoérderung geféahrlicher Guter mit Seeschiffen BAnz. Nummer 158a vom 23. August 1995) in seiner jeweils
geltenden Fassung, fur die das zusatzliche Kennzeichen "Explosionsgefahr" vorgeschrieben ist, von mehr als 100 Kilogramm
Gesamtmenge je Fahrzeug sowie die als Massengut in Tankschiffen oder Schub- und Schleppverbanden beférderten Giter im
Sinne des § 30 Absatz 1 Nummer 1;

Flammpunkt

die in Grad Celsius ausgedrickte niedrigste Temperatur, bei der sich entflammbare Dampfe in solcher Menge entwickeln, dass
sie entzindet werden kdnnen. Die in dieser Verordnung angegebenen Werte gelten fur Versuche mit geschlossenem Tiegel,
die in zugelassenen Prifgeraten ermittelt werden;

im Rahmen der Vorschriften fir den Nord-Ostsee-Kanal

a. Verkehrsgruppen
fur die Verkehrslenkung eingeteilte Fahrzeuggruppen, die nach 8 60 Absatz 1 bekannt gemacht sind,

b. Sportfahrzeuge
Wasserfahrzeuge, die ausschlieRlich Sport- oder Erholungszwecken dienen,

c. Weichengebiete
Wasserflachen, die zum Warten, Begegnen oder Uberholen dienen,



19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

d. Zufahrten
Wasserflachen vor den Schleusenvorhéafen des Nord-Ostsee-Kanals;
sie gelten als Fahrwasser im Sinne dieser Verordnung;

e. Schleusenvorhéafen
die Wasserflachen zwischen den Verbindungslinien der AuBenhaupter der Schleusen und der Einfahrtsfeuer in Brunsbuttel
und Kiel-Holtenau;
Verkehrsgruppen auf dem Nord-Ostsee-Kanal (§ 2 Absatz 1 Nummer 18a SeeSchStrO)

Sichtzeichen der Fahrzeuge
Lichter, Signalkdrper, Flaggen und Tafeln;

Signalkdrper der Fahrzeuge
Balle, Kegel, Rhomben und Zylinder;

Wassermotorrader
motorisierte Wassersportgerate, die als Personal Water Craft wie "Wasserbob", "Wasserscooter”, "Jetbike" oder "Jetski"
bezeichnet werden, oder sonstige gleichartige Gerate; sie gelten nicht als Fahrzeuge im Sinne dieser Verordnung;

a. Parasailing
Drachenfliegen und Fallschirmfliegen hinter einem ziehenden Wasserfahrzeug;

b. Wassersportanhange
von Wassersportfahrzeugen gezogene aufblasbare Schwimmkdérper, auf denen sich Personen befinden;

c. Kitesurfen

Surfen mit einem von einem Drachen gezogenen Surfbrett;

Maritime Verkehrssicherung

die von der Verkehrszentrale zur Verhitung von Kollisionen und Grundberthrungen, zur Verkehrsablaufsteuerung oder zur
Verhiutung der von der Schifffahrt ausgehenden Gefahren fiir die Meeresumwelt gegebenen Verkehrsinformationen und
Verkehrsunterstitzungen sowie erlassenen Verfiigungen zur Verkehrsregelung und -lenkung;

Verkehrsinformationen

nautische Warnnachrichten sowie Mitteilungen der Verkehrszentrale Gber die Verkehrslage, Fahrwasser- sowie Wetter- und
Tideverhéltnisse, die zu festgelegten Zeiten in regelméaiigen Abstanden oder auf Anforderung einzelner Schiffe gegeben
werden;

Verkehrsunterstitzungen

Hinweise und Warnungen der Verkehrszentrale an die Schifffahrt sowie Empfehlungen im Rahmen einer Schiffsberatung von
der Verkehrszentrale aus durch Seelotsen nach § 23 Absatz 1 des Gesetzes Uber das Seelotswesen in der Fassung der
Bekanntmachung vom 13. September 1984 (BGBI. I Seite 1213), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 17.
Juli 1997 (BGBI. | Seite 1832), in der jeweils geltenden Fassung, die bei verminderter Sicht, auf Anforderung oder wenn die
Verkehrszentrale es aufgrund der Verkehrsbeobachtung fur erforderlich halt, gegeben werden und sich entsprechend den
Erfordernissen der Verkehrslage, der Fahrwasser- sowie der Wetter- und Tideverhaltnisse auch auf Positionen, Passierzeiten,
Kurse, Geschwindigkeiten oder Mandver bestimmter Schiffe erstrecken kdnnen;

Verkehrsregelungen

schifffahrtspolizeiliche Verfugungen der Verkehrszentrale im Einzelfall, die entsprechend den Erfordernissen der Verkehrslage,
der Fahrwasser- sowie der Wetter- und Tideverhéltnisse Regelungen tiber Vorfahrt, Uberholen, Begegnen, Héchst- und
Mindestgeschwindigkeiten oder Uber das Befahren einer Seeschifffahrtsstrale umfassen kénnen;

Verkehrslenkung
MaBRnahmen der Verkehrszentralen am Nord-Ostsee-Kanal, durch die der Verkehr zum Zweck der Gefahrenabwehr oder der
Verkehrsablaufsteuerung gelenkt wird;

Verkehrszentralen

die von der Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes eingerichteten Revierzentralen;

AlS

Automatisches Schiffsidentifizierungssystem im Sinne der Regel V/19.2.4 des Internationalen Ubeeinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (BGBI. 1979 Il Seite 141), das zuletzt nach MaRgabe des Gesetzes vom 22.
Dezember 2003 (BGBI. 2003 Il Seite 2018) geandert worden ist.



(2) Im Sinne dieser Verordnung bedeutet:

1. am Tage
die Zeit von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang;

2. bei Nacht
die Zeit von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang.

Stand: 07. Oktober 2018

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt > § 2
Fahrwasser

Fahrwasser (8 2 Absatz 1 Nummer 1 SeeSchStrO)

Ostsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuRenstelle Nord

1.1
lateral betonnte Schifffahrtswege, die keine Fahrwasser im Sinne der SeeSchStrO sind:

1.1.1
Flensburger Férde von den Tonnen 1 und 2 bis zu den Tonnen 13 und 14

Stand: 20. September 2012

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> E(Ij_Wﬁ > Schifffahrtsrecht > Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO > Erster Abschnitt > § 2
Reeden

Reeden (8 2 Absatz 1 Nummer 3 SeeSchStrO)

Nordsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuRenstelle Nord

1.2
Reeden, auf denen das Ankern innerhalb des Fahrwassers erlaubt ist:

1.2.1

1.2.2
Luhesander Suderelbe, ausgenommen die in Nummer 16.4 aufgefuhrten Teile des Fahrwassers

1.2.3
Hahnofer Nebenelbe zwischen den Tonnen HN 5, HN 4 und HN 18, HN 15

1.2.4
Haseldorfer Binnenelbe

1.2.5
Dwarsloch in einem Bereich von einem Abstand bis 50 m von der Uferlinie der Elbinsel Drommel bei mittlerem Hochwasser

1.2.6
Ostemundung, wobei die ankernden Fahrzeuge so nahe wie mdoglich am Ufer liegen mussen, und zwar nur in einer Reihe
hintereinander

1.2.7
Stor, nur fur Sportfahrzeuge in der Zeit vom 15. April bis 15. Oktober:

® yvon km 36,7 bis km 37,0 auf der Backbordseite des Fahrwassers in einem Bereich von einem Abstand bis 30 m von der
Uferlinie bei mittlerem Hochwasser;

e von km 44,3 bis km 44,8 auf der Backbordseite des Fahrwassers in einem Bereich von einem Abstand bis 50 m von der
Uferlinie bei mittlerem Hochwasser

e von km 48,85 bis km 49,45 auf der Steuerbordseite des Fahrwassers in einem Bereich von einem Abstand bis 50 m von

der Uferlinie bei mittlerem Hochwasser

Stand: 20. September 2012
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt » 8 2
> Schub- und Schleppverbande

Aulergewohnliche Schub- und Schleppverbande (8 2 Absatz 1 Nummer 9
SeeSchStrO)

Nordsee

1 Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

AuBergewd6hnliche Schub- und Schleppverbéande sind Verbande, die eine der folgenden Abmessungen Uberschreiten:

1.1 Weser

1.1.1 Fahrtstrecke See - Bremerhaven - See

Schleppverbande
Lange des Anhangs: 100 m

Breite des Anhangs: 30 m

1.1.2 Fahrtstrecke Bremerhaven - Bremen (Einfahrt Wendebecken Uberseehafen)

Schlepp- und Schubverbande

Lange (m) Breite (m)
220 15,00
210 16,65
200 18,30
190 20,00
180 21,65
170 23,30
160 25,00

1.1.3 Fahrtstrecke Bremen (Einfahrt Wendebecken Uberseehafen) - Eisenbahnbriicke Bremen

Schlepp- und Schubverbande:

Lange 110 m
Breite 15 m

Schubverbénde, bestehend aus im Binnenschiffsregister eingetragenen Fahrzeugen:
Lange 172 m
Breite 11,5 m



1.2 Hunte

1.2.1 Fahrtstrecke Huntemiindung - Elsfleth (km 21,0)

a. Schleppverbande
Lange 120 m
Breite 14 m

b. Schubverbéande
Lange 100 m
Breite 14 m

c. langsseits gekuppelt
Lange 85 m
Breite 14 m

1.2.2 Fahrtstrecke Elsfleth (km 21,0) - Oldenburg (km 0,0)

a. Schleppverbande:
jede GrofRe

b. Schubverbéande:
Lange 100 m
Breite 10,5 m

1.3 Lesum und Wimme

Schleppverbande bis zum Lesumsperrwerk
Lange 80 m
Breite 8 m

Lesum bis zur Einmutndung der Wimme
Lange 60 m
Breite 6 m

Wiumme bis zur Franzosenbriicke in Borgfeld
Lange 40 m
Breite 4 m

2.1 Elbe

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuZenstelle Nord

2.1.1 Schubverbande

Gesamtlange von Uber 106,00 Meter oder mit mehr als einer Kopplung verboten.

2.1.2 Schleppverbande

Lange des Anhangs uber alles 100,00 m
oder
Breite des Anhangs Uber alles 24,00 m

2.2 Kruckau



2.2.1 Schubverbande

Lange Uber alles 50,00 m
oder

gréi3te Breite 7,00 m
oder

Tiefgang 2,00 m

2.2.2 Schleppverbande

Lange Uber alles 30,00 m
oder

groi3te Breite 7,00 m
oder

Tiefgang 2,00 m

2.3 Pinnau

2.3.1 km 19,8 bis 17,8

2.3.1.1 Schubverbande

Lange Uber alles 80,00 m
oder

groi3te Breite 8,50 m
oder

Tiefgang 1,90 m

2.3.1.2 Schleppverbande

Lange Uber alles 30,00 m
oder

groi3te Breite 8,50 m
oder

Tiefgang 1,90 m

2.3.2 km 17,8 bis 9,5

2.3.2.1 Schubverbande

Lange Uber alles 55,00 m
oder

grofi3te Breite 8,50 m
oder

Tiefgang 1,90 m

2.3.2.2 Schleppverbande

Lange Uber alles 30,00 m
oder

groi3te Breite 8,50 m
oder

Tiefgang 1,90 m



2.4 Stor

Schleppverbande

Lange Uber alles 60,00 m
oder

gréR3te Breite 10,00 m
oder

Tiefgang 3,80 m

2.5 Estezufahrt

2.5.1 Schleppverbande

Lange Uber alles 100,00 m
oder

groéi3te Breite 24,00 m
oder

Tiefgang 4,00 m

Ostsee

2.6 Flensburger Forde

Lange Uber alles 120,00 m
oder

grof3te Breite 28,00 m
oder

Tiefgang 7,00 m

Stand: 20. September 2012
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt > § 2
GroRe Fahrzeuge

AulBBergewo6hnlich grof3e Fahrzeuge (8§ 2 Absatz 1 Nummer 10 SeeSchStrO)

AuBergewdhnlich groRe Fahrzeuge sind Fahrzeuge, die einschlieflich tberragender Ladung eine der folgenden Abmessungen
Uberschreiten, wobei die angegebenen Tiefgange (max. Tiefgange in Frischwasser) unter der Voraussetzung gelten, dass die

erwarten ist.

Nordsee

2 Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest
21-2.23
2.2.4 Fahrtstrecke Brake - Bremen (Einfahrt Wendebecken Uberseehafen)
2.2.5 Fahrtstrecke Bremen Uberseehafen - Europahafen

3 Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Auf3enstelle Nord

Stand: 20. September 2012

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt > 8§ 2
> GroBRe Fahrzeuge > 2.1-2.2.3

21-2.2.3

Nordsee

2 Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

2.1 Jade

Massengutschiffe:

Lange 350 m
Breite 60 m
Tiefgang einlaufend 18 m

Tiefgang auslaufend 17 m

Alle anderen Fahrzeuge:

Lange 430 m

Breite 65 m

Tiefgang einlaufend 18 m
Tiefgang auslaufend 17 m

2.2 Weser

2.2.1 Fahrtstrecke See - Bremerhaven (Stromkaje) - See

Lange 350 m
Breite 46 m
Tiefgang 14,50 m (Frischwasser)

2.2.2 Fahrtstrecke See - Nordenham

Lange 270 m
Breite 13,00 m (Frischwasser)

2.2.3 Fahrtstrecke See - Brake

Lange 270 m
Tiefgang einlaufend 11,90 m (Frischwasser)
Tiefgang auslaufend 11,60 m (Frischwasser)




Stand: 07. August 2018
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt > 8§ 2
> GrolRRe Fahrzeuge > 2.2.4

2.2.4 Fahrtstrecke Brake - Bremen (Einfahrt Wendebecken Uberseehafen)

2.2.4 Fahrtstrecke Brake - Bremen (Einfahrt Wendebecken Uberseehafen)

a. bei Tidefahrt

Ly ||wB | 55 5,6 57 5,8 5,9 6,0 6,1 6,2 6,3 6,4 6,5
190V | B | 3440 | 3390 || 33,30 || 32,80 || 32,20 || 31,70 || 31,10 || 30,60 || 30,20 || 29,70 || 29,20
190V || Tfg. || 950 | 9.60 || 9,75 || 9,85 || 10,00 || 10,10 || 10,20 || 10,35 || 10,45 || 10,60 || 10,70
1959 || B || 3550 || 34,80 || 34,20 || 33,60 || 33,00 || 32,50 | 32,00 || 31,50 || 31,00 || 30,50 || 30,00
195 || Tfg. || 9,30 || 940 | 955 || 9,65 || 9,80 | 9,90 | 10,00 || 10,15 || 10,25 | 10,40 || 10,50
2002 | B | 36,40 || 3570 || 35,10 || 34,50 || 33,90 || 33,30 || 32,80 || 32,30 | 31,80 || 31,30 || 30,80
2002 || Tfg. | 915 | 925 || 940 || 950 || 9,65 | 975 || 9,85 | 10,00 || 10,10 || 10,25 || 10,35

205 | B | 37,50 || 36,60 || 36,00 || 35,30 || 34,70 || 34,20 || 33,60 || 33,10 || 32,50 || 32,00 || 31,50

205 | Tfg. || 895 | 905 || 920 | 930 || 945 || 955 || 9.65 | 9,80 || 9,90 || 10,05 | 10,15

210 || B || 38,20 || 37,50 || 36,80 || 36,20 || 35,60 || 35,00 | 34,40 || 33,90 || 33,30 | 32,80 || 32,30

210 || Tfg. || 880 || 890 || 905 || 915 | 930 | 940 | 950 || 965 | 975 | 9,90 || 10,00

215 || B || 39,10 || 38,40 || 37,70 | 37,10 || 36,40 || 35,80 || 35,20 || 34,70 || 34,10 || 33,60 | 33,10

215 || Tfg. || 865 || 875 || 890 || 9,00 || 915 | 925 | 935 || 950 || 960 || 975 | 9,85
220 | B | 40,00 || 39,30 || 38,60 | 37,90 || 37,30 || 36,70 || 36,10 | 3550 || 34,90 || 34,40 | 33,80
220 | Tfg. || 845 || 855 || 870 | 880 || 895 || 905 || 915 | 930 || 940 || 955 | 9,65

225 || B || 40,90 || 40,20 | 39,50 || 38,80 || 38,10 || 37,50 || 36,90 || 36,30 | 35,70 || 35,20 || 34,60

225 || Tfg. || 8,25 || 835 || 850 || 860 || 875 || 885 || 895 || 910 | 920 || 9,35 || 945
230 | B | 41,80 || 41,10 || 40,40 | 39,70 || 39,00 || 38,30 || 37,70 || 37,10 || 36,50 || 35,90 | 35,40
230 || Tfg. | 810 || 820 || 835 || 845 || 860 | 870 | 880 || 895 || 9,05 || 920 | 930

235 || B || 42,70 || 42,00 | 41,20 || 40,50 || 39,80 || 39,20 || 38,50 || 37,90 | 37,30 || 36,70 || 36,20

235 || Tfg. || 7,90 || 8,00 | 815 || 825 | 840 || 850 || 860 || 875 | 885 || 9,00 || 9,10
240 | B | 43,60 || 42,90 || 42,10 || 41,40 || 40,70 || 40,00 || 39,30 | 38,70 || 38,10 || 37,50 || 36,90
240 || Tfg. | 7,75 || 7.85 || 800 | 810 || 825 | 835 || 845 | 860 || 870 | 885 | 895
245 | B | 44,50 || 43,80 | 43,00 || 42,20 || 41,50 || 40,80 || 40,20 || 39,50 | 38,90 || 38,30 || 37,70
245 | Tfg. || 755 | 7.65 || 7,80 || 7,90 || 805 | 815 || 825 | 840 | 850 || 865 | 875
250 | B | 4540 || 44,60 || 43,90 || 43,10 || 42,40 | 41,70 || 41,00 || 40,30 | 39,70 || 39,10 || 38,50




L L/B 5,5 5,6 57 5,8 5,9

6,0

6,1

6,2

6,3

6,4

6,5

250 Tfg. 7,40 7,50 7,65 7,75 7,90

8,00

8,10

8,25

8,35

8,50

8,60

D) nur weseraufwarts

2 Maximaltiefgang weserabwarts

L = Lange in Metern

B = Breite in Metern

L/B = Verhaltniszahl Lange/Breite
Tfg. = Tiefgang in Metern

2.2.4 Fahrtstrecke Brake - Bremen (Einfahrt Uberseehafen)

b. bei tideunabhéngiger Fahrt

L 190 (1190 || 195 (195200 ||200|/205 |[105

210
B

210
Tfg.

215
B

215
Tfg.

220
B

220
Tfg.

225
B

225
Tfg.

2309
B

2109
Tfg.

L/B|| B Tfg. Tfg. || B Tfg. Tfg.

B
22 .

B
[ | |[zo20][7.55][zs00][70][00]] 720 [sz.a0][ 70 o005

” 29,60 ” 7,50 ” 30,30 ” 7,35 ” 31,00 ” 7,25 H 31,70 ” 7,05 H 32,40 H 6,90

K25 [
:

7,0 29,30([ 7,60
Max.
Tfg.
7,60
m |

30,00

7,45

30,70

7,30

31,40

7,20

32,10

7,00

32,90

6,85

6,9 1 29,70(|7,55
Max.
Tfg.
7,60
m|

30,40

7,40

31,20

7,25

31,90

7,15

32,60

6,95

33,30

6,80

6,8 1 30,10(/7,50
Max.
Tfg.
7,60
m|

30,90

7,35

31,60

7,20

32,40

7,10

33,10

6,90

33,80

6,75

6,7 1 29,90(|7,60/30,60 (7,40
Max.
Tfg.
7,60
m|

31,30

7,25

32,10

7,10

32,80

7,00

33,60

6,80

34,30

6,65

6,6 1 30,30(|7,55(/31,10(| 7,35
Max.
Tfg.
7,60
m]

31,80

7,20

32,60

7,05

33,30

6,95

34,10

6,75

34,80

6,60

6,5 1 30,00(/7,60(30,80]|7,50/31,50( 7,30
Max.
Tfg.
7,60

32,30

7,15

33,10

7,00

33,80

6,90

34,60

6,70

35,40

6,55




L 190 ([ 190 ||195 ||195|200 |[[200 |[205 |[105|/ 210 |[210(/215 |[215]|/220 |/220(225 [|225|/230Y | 2109
L/B|| B Tfg. || B Tfg. || B Tfg. || B Tfg. || B Tfg. || B Tfg. || B Tfg. || B Tfg. || B Tfg.
6,4 1 30,50((7,55/31,30(|7,45(/32,00(|7,25(32,80(|7,10 ||33,60(/6,95 || 34,40/ 6,85 |/ 35,20( 6,65 |[ 35,90 || 6,50

Max.

Tfg.

7,60

m|
6,3 1 31,00(/7,50(/31,80||7,401/32,50|(7,20 (| 33,30{|7,05(/34,10(6,90|,34,90(/6,80 || 35,70(| 6,60 || 36,50 || 6,45

Max.

Tfg.

7,60

m|
|6,2 H H H31,50H7,40H32,30H7,30”33,10”7,10”33,90”6,95”34,70”6,80”35,50”6,70H36,30”6,50H37,10H6,35 ‘
|6,1 H H H32,00H7,35H32,80H7,25”33,60”7,05”34,40”6,90”35,20”6,75”36,10”6,65H36,90”6,45H37,70H6,30 ‘
|6,0 H H H32,50H7,30HSS,SOH?,ZO”34,20”7,00”35,00”6,85”35,80”6,70”36,70”6,60H37,50”6,40H38,30H6,25 ‘
|5,9 H H H33,00H7,25H33,90H7,15”34,70”6,95”35,60”6,80”36,40”6,65”37,30”6,55H38,10”6,35HSQ,OOHG,ZO ‘
|5,8 H H H33,60H7,20H34,50H7,10”35,30”6,90”36,20”6,75”37,10”6,60”37,90”6,50H38,80”6,30H39,70H6,15 ‘
|5,7 H H H34,20H7,10H35,10H7,00”36,00”6,80”36,80”6,65”37,70”6,50”38,60”6,40H39,50”6,20H40,40H6,05 ‘

1) Schiffe mit Langen 230 bis 250 M sind als Tideschiffe zu behandeln. L/B/Tfg. in Meter

Stand: 18. August 2017
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt > 8§ 2
> GrolRRe Fahrzeuge > 2.2.5

2.2.5 Fahrtstrecke Bremen Uberseehafen - Europahafen

2.2.5 Fahrtstrecke Bremen (Einfahrt Wendebecken Uberseehafen) - Europahafen

Lange 140 m

Breite 20 m
Tiefgang 6,50 (tideunabhangig)
Tiefgang 9,00 m (Tidefahrt)

2.2.6 Fahrtstrecke Bremen Europahafen - Eisenbahnbriicke

Lange 135 m

Breite 15 m

Tiefgang 2,50 m (tideunabhangig)
Tiefgang 5,50 m (Tidefahrt)

2.3 Hunte

2.3.1 Fahrtstrecke Huntemiindung - Elsfleth (km 21,0)

Lange 105 m

Breite 14 m

Tiefgang 6 m (Tidefahrt)
Tiefgang 3 m (tideunabhangig)

2.3.2 Fahrtstrecke Elsfleth (km 21,0) - Oldenburg (km 1,0)
Seeschiffe:

Lange 86 m
Breite 10,5 m

Binnenschiffe:

Lange 100 m
Breite 10,5 m

2.3.3 Fahrtstrecke Oldenburg (km 1,0) - Oldenburg (km 0,0)

Seeschiffe:



Lange 86 m
Breite 10,5 m
Tiefgang 2,5 m

Binnenschiffe:

Lange 100 m
Breite 10,5 m
Tiefgang 2,5 m

Stand: 18. August 2017
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt > 8§ 2
> GroRe Fahrzeuge > 3

3 AulBergewohnlich grol3e Fahrzeuge (8 2 Absatz 1 Nummer 10 SeeSchStrO)

AuBergewdhnlich groRe Fahrzeuge sind Fahrzeuge, die eine der folgenden Abmessungen Uberschreiten, wobei die angegebenen
Tiefg&nge unter der Voraussetzung gelten, dass die jeweiligen Sollwassertiefen vorhanden sind und ein mindestens mittleres
Auflaufen der Tide bzw. ein mittlerer Wasserstand zu erwarten ist:

Nordsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord
3.1 Husumer Au

groRte Breite 13,00 m oder
Tiefgang 3,80 m

3.2 Elbe

Lange Uber alles 330,00 m oder
groRte Breite 45,00 m

3.3 Schwinge

3.3.1 km 0,2 bis 4,6

Lange Uber alles 55,00 m oder
groRte Breite 7,50 m oder
Tiefgang 2,70 m

3.4 Este (oberhalb des inneren Este-Sperrwerks)

Lange Uber alles 25,00 m oder
groRte Breite 5,50 m oder
Tiefgang 1,60 m

3.4.1 Estezufahrt

Lange Uber alle 150,00 m oder
gréRte Breite 25,00 m oder
Tiefgang 3,00 m

3.5 Stor (km 23,5 bis 48)



Lange Uber alles 85,00 m oder
gré3te Breite 10,00 m oder
Tiefgang 3,80 m

3.5.1 Stérmundung bis km 48,0

Lange Uber alles 90,00 m oder
gréRte Breite 15,00 m oder
Tiefgang 4,00 m

3.6 Kruckau

Lange Uber alles 40,00 m oder
grofite Breite 6,00 m oder
Tiefgang 1,40 m

3.7 Pinnau (km 9,5 bis 19,9)

Lange uber alles 67,00 m oder
gréR3te Breite 8,50 m
Tiefgang 2,80 m

Ostsee

3.8 Flensburger Foérde

Lange Uber alles 180,00 m oder
groR3te Breite 28,00 m oder
Tiefgang 7,00 m

3.9 Schlei (nur bis Kappeln)

Lange uber alles 75,00 m oder
gré3te Breite 13,00 m oder
Tiefgang 3,80 m

3.10 Kieler Forde

Lange Uber alles 235,00 m oder
grofite Breite 35,00 m oder
Tiefgang 9,70 m

3.11 Heiligenhafen

Lange uber alles 90,00 m oder
gréR3te Breite 13,20 m oder
Tiefgang 4,30 m

3.12 Neustadt

Lange Uber alles 90,00 m oder
gréte Breite 13,50 m oder
Tiefgang 4,50 m



3.13 Trave

3.13.1 Ansteuerungstonne Trave bis Stulper Huk (km 21,2)

Lange Uber alles 190,00 m oder
gréte Breite 29,00 m oder
Tiefgang 8,00 m

3.13.2 Stulper Huk (km 21,2) bis Leuchtpfahl 32 (km 12,5)

Lange Uber alles 180,00 m oder
grofRte Breite 25,50 m oder
Tiefgang 7,50 m

3.13.3 Leuchtpfahl 32 (km 12,5) bis Stadthafen

Lange uber alles 140,00 m oder
gré3te Breite 19,00 m oder
Tiefgang 6,50 m

3.14 Wismar

Lange Uber alles 140,00 m oder
grofRte Breite 21,00 m oder
Tiefgang 8,00 m

3.15 Warnow

3.15.1 Rostock-Fahrwasser bis Liegeplatz 60 Uberseehafen

Lange uber alles 230,00 m oder
gré3te Breite 36,00 m oder
Tiefgang 12,00 m

3.15.2 Liegeplatz 60 Uberseehafen bis Marienehe

Lange Uber alles 125,00 m
grofite Breite 17,50 m oder
Tiefgang 7,50 m

3.15.3 Marienehe bis Stadthafen

Lange uber alles 125,00 m oder
gréRte breite 17,50 m odr
Tiefgang 5,50 m

3.16 Stralsund Nordansteuerung

3.16.1 Am Tage und bei einer Sicht von mehr als 1.000 m

Lange Uber alles 95,00 m oder
grofite Breite 13,00 m oder



Tiefgang 3,70 m oder
gréRte Hohe 37,00 m

3.16.2 Bei Nacht und einer Sicht von 1.000 m und weniger

Lange Uber alles 80,00 m oder
gréR3te Breite 13,00 m oder
Tiefgang 3,50 m oder

groRte Hohe 37,00 m

3.17 Stralsund Ostansteuerung mit Landtief

3.17.1 Landtief bis Stralsund Sud

Lange Uber alles 140,00 m oder
gréRte Breite 20,00 m oder
Tiefgang 6,10 m

3.17.2 Landtief bis Stralsund Stadthafen

Lange Uber alles 120,00 m oder
gréRte Breite 14,00 m oder
Tiefgang 4,80 m oder

groRte Hohe 37,00 m

3.17.3 Landtief nach den Hafen Lubmin/Vierow/Ladebow

Lange Uber alles 120,00 m oder
gréRte Breite 17,50 m oder
Tiefgang 5,70 m

3.18 Peenestrom mit Osttief aus ndrdlicher Richtung bis Wolgast

3.18.1 Am Tage und bei einer Sicht von mehr als 1.000 m und bei Windstarken bis 5 Bft

Lange Uber alles 115,00 m oder
grofRte Breite 20,00 m oder
Tiefgang 5,20 m

3.18.2 Bei Nacht und einer Sicht von 1.000 m und weniger oder bei Windstarken von mehr als 5 Bft

Lange Uber alles 90,00 m oder
gréRte Breite 17,50 m oder
Tiefgang 5,00 m

3.19 Peenestrom von Landtief Gber Loch aus nérdlicher Richtung bis Wolgast

3.19.1 Am Tag und bei einer Sicht von mehr als 1.000 m und bei Windstérken bis 5 Bft

Lange Uber alles 115,00 m oder
grofRte Breite 20,00 m oder
Tiefgang 5,70 m



3.19.2 Bei Nacht und einer Sicht von 1.000 m und weniger oder bei Windstarken von mehr als 5 Bft

Lange Uber alles 90,00 m oder
gréRte Breite 17,50 m oder
Tiefgang 5,50 m

Stand: 02. Januar 2019

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt > § 2
Wegerechtschiffe

Wegerechtschiffe (8 2 Absatz 1 Nummer 13 Buchstabe a und b SeeSchStrO)

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion
Wasserstraf3en und Schifffahrt Auf3enstelle Nord

3/4 Wer das Wegerecht in Anspruch nimmt, hat dies der jeweils zustandigen Verkehrszentrale gesondert anzuzeigen.

Wegerechtschiffe sind Fahrzeuge, die

e eine der folgenden Abmessungen Uberschreiten,
e wegen anderer Eigenschaften gezwungen sind, den tiefsten Teil des Fahrwassers fir sich in Anspruch zu haben oder
e die folgenden Voraussetzungen erfillen.

3.1/4.1 Innere Deutsche Bucht

Fahrzeuge, die auf der Fahrtstrecke vom Feuerschiff GB oder von der Tiefwasserreede zur Elbe aufgrund ihres Tiefgangs in dem

vorausliegenden Revier tidegebunden fahren mussen und deshalb das Wegerecht in Anspruch nehmen.

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

3.2 Weser

a. See - Bremerhaven (Stromkaje) - See
Tiefgang 12,30 M (Frischwasser)

b. Bremerhaven - Nordenham
Tiefgang 10,00 m (Frischwasser)

c. Nordenham - Brake
Tiefgang 7,92 m (Frischwasser)

Stand: 20. September 2012
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt > § 2
Verkehrsgruppen Nord-Ostsee-Kanal

Verkehrsgruppen auf dem Nord-Ostsee-Kanal (8 2 Absatz 1 Nummer 18
Buchstabe a SeeSchStrO)

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstrafen und Schifffahrt AuBenstelle Nord

5.1
Verkehrsgruppen sind die fur die Verkehrslenkung eingeteilten Fahrzeuggruppen unter
Berucksichtigung der nachfolgenden Begriffsbestimmungen:

5.1.1
Besonders gefahrliche Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbénde:

e Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbande, die bestimmte geféahrliche Giter im Sinne von § 2 Absatz 1 Nummer 16
SeeSchStrO beférdern; ausgenommen Tankschiffe mit Giitern im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢

e Tankschiffe, die andere nicht in 8 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b SeeSchStrO aufgefiihrte Chemikalien mit einem
Flammpunkt von weniger als 55° C befordern,

e |eere Tankschiffe nach dem Loschen der unter den vorstehenden Tirets genannten Guter mit einem Flammpunkt von
weniger als 55° C, soweit sie nicht gereinigt und entgast oder vollstandig inertisiert sind.

51.2

Lange:

bei Fahrzeugen und Schubverbanden die Lange Uber alles, bei Schleppverbanden die addierten Langen uber alles von Schlepper
und gesamten Anhang, einschlie3lich starr gekoppelter Schlepper, ohne Einbeziehung der Schileppleine.

5.1.3
Breite:
die grofte Breite des Fahrzeugs, des Schub- und Schleppverbandes einschlieRlich der festen Uberstande.

5.1.4
Tiefgang:
der grofte Tiefgang des Fahrzeugs, des Schub- und Schleppverbandes.

5.2
Ermittlung der Verkehrsgruppe bei Zwischenwerten:

Im Rahmen der einzelnen Alternativen einer Verkehrsgruppe ist hinsichtlich der Ldnge und Breite zu interpolieren. Dabei
entsprechen 1,00 m Lange und 0,10 m Breite einander. Langen sind auf ganze Meter und Breiten auf ganze Dezimeter bis

ausschlielich 0,5 abzurunden und ab 0,5 aufzurunden.

5.3 Verkehrsgruppe 1



5.3.1
Fahrzeuge und Schubverbénde, die keine besonders gefahrlichen Fahrzeuge und Schubverbéande sind, einschlielich
Sportfahrzeuge bis zu

45,00 m / 55,00 m Lange
9,50 m / 8,50 m Breite
3,10 m / 3,10 m Tiefgang

oder Mehrrumpfbooten zu Sportzwecken bis zu

20,00 m Lange
12,00 m Breite
3,10 m Tiefgang

5.3.2
Schleppverbande, die keine besonders gefahrlichen Schleppverbande sind, bis zu

65,00 m Lange
10,00 m Breite
3,10 m Tiefgang

5.4 Verkehrsgruppe 2

5.4.1
Fahrzeuge und Schubverbénde, die nicht der Verkehrsgruppe 1 angehdren und keine besonders gefahrlichen Fahrzeuge und
Schubverbénde sind, bis zu

65,00 m / 85,00 m Lange
13,00 m / 11,00 m Breite
3,70 m / 3,70 m Tiefgang

oder bei Binnenschiffen

105,00 m Lange
9,00 m Breite
3,10 m Tiefgang

5.4.2
Schleppverbande, die nicht der Verkehrsgruppe 1 angehéren und keine besonders gefahrlichen Schleppverbénde sind, bis zu

85,00 m Lange
13,50 m Breite
3,70 m Tiefgang

5.5 Verkehrsgruppe 3

55.1
Fahrzeuge und Schubverbande, die keiner der vorstehenden Verkehrsgruppen angehdren und keine besonders geféhrlichen
Fahrzeuge und Schubverbande sind, bis zu

120,00 m / 140,00 m Lange
19,00 m / 17,00 m Breite
6,10 m / 6,10 m Tiefgang



5.5.2
Schleppverbéande, die keiner der vorstehenden Verkehrsgruppen angehdren und keine besonders gefahrlichen Schleppverbande
sind, bis zu

135,00 m Lange
19,00 m Breite
6,10 m Tiefgang

5.5.3

Besonders gefahrliche Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbé&nde mit den Abmessungen der Verkehrsgruppen 1 oder 2.
Ausgenommen sind Tankschiffe mit Doppelhtille sowie besonders gefahrliche Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbande, die
bestimmte gefahrliche Guter in Containern befordern.

5.6 Verkehrsgruppe 4

5.6.1
Fahrzeuge und Schubverbénde, die keiner der vorstehenden Verkehrsgruppen angehdren und keine besonders gefahrlichen
Fahrzeuge und Schubverbénde sind, bis zu

130,00 m / 160,00 m Lange
23,50 m / 20,50 m Breite
9,50 m / 9,50 m Tiefgang

5.6.2
Schleppverbéande, die keiner der vorstehenden Verkehrsgruppen angehdren und keine besonders gefahrlichen Schleppverbéande
sind, bis zu

155,00 m Lange
23,50 m Breite
6,10 m Tiefgang

5.6.3

Besonders geféahrliche Fahrzeuge, Schub- und Schleppverb&dnde mit den Abmessungen der Verkehrsgruppe 3. Ausgenommen sind
Tankschiffe mit Doppelhille sowie besonders geféahrliche Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbéande, die bestimmte gefahrliche
Guter in Containern beférdern.

5.7 Verkehrsgruppe 5

57.1
Fahrzeuge und Schubverbénde, die keiner der vorstehenden Verkehrsgruppen angehdren, bis zu

200,00 m / 210,00 m Lange
28,00 m / 27,00 m Breite

5.7.2
Schleppverbande, die keiner der vorstehenden Verkehrsgruppen angehéren, bis zu

185,00 m Lange
27,00 m Breite
9,50 m Tiefgang

5.7.3

Besonders gefahrliche Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbande mit den Abmessungen der Verkehrsgruppen 4 und 5.
Ausgenommen sind Tankschiffe mit Doppelhtille sowie besonders gefahrliche Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbande, die
bestimmte gefahrliche Guter in Containern beférdern.



5.8 Verkehrsgruppe 6

5.8.1
Alle Fahrzeuge und Schubverbéande, die keiner der vorstehenden Verkehrsgruppen angehdren.

5.8.2
Genehmigte auRergewdhnliche Schleppverbande (8 2 Absatz 1 Nummer 9 SeeSchStrO), die keiner der vorstehenden
Verkehrsgruppen angehdren.

5.9 Hoherstufung von Fahrzeugen

Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbande kénnen von den Wasser- und Schifffahrtsamtern Brunsbuttel oder Kiel-Holtenau gemaf
8§ 56 Absatz 1 SeeSchsStrO in eine hohere Verkehrsgruppe eingestuft werden, wenn es die Sicherheit des Verkehrs erfordert.

Stand: 20. September 2012
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Erster Abschnitt §3

8 3 Grundregeln fur das Verhalten im Verkehr

(1) Jeder Verkehrsteiinehmer hat sich so zu verhalten, dass die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gewahrleistet und dass
kein Anderer geschadigt, gefahrdet oder mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird. Er hat
insbesondere die VorsichtsmafRregeln zu beachten, die Seemannsbrauch oder besondere Umstéande des Falles erfordern. Der
Fuhrer eines mit einer UKW-Sprechfunkanlage ausgeriisteten Fahrzeugs ist verpflichtet, bei der Befolgung der Vorschriften tiber
das Verhalten im Verkehr die von einer Verkehrszentrale aus in deutscher, auf Anforderung in englischer Sprache gegebenen
Verkehrsinformationen und -unterstiutzungen abzuhdren und unverzuglich entsprechend den Bedingungen der jeweiligen
Verkehrssituation zu bertcksichtigen.

(2) Zur Abwehr einer unmittelbar drohenden Gefahr missen unter Beriicksichtigung der besonderen Umstéande auch dann alle
erforderlichen MaRnahmen ergriffen werden, wenn diese ein Abweichen von den Vorschriften dieser Verordnung notwendig
machen.

(3) Wer infolge korperlicher oder geistiger Mangel oder des Genusses alkoholischer Getranke oder anderer berauschender Mittel
in der sicheren Fiuhrung eines Fahrzeuges oder in der sicheren Ausiibung einer anderen Tatigkeit des Briicken-, Decks- oder
Maschinendienstes behindert ist, darf ein Fahrzeug nicht fuhren oder als Mitglied der Schiffsbesatzung eine andere Tatigkeit des
Briicken-, Decks- oder Maschinendienstes nicht austiben. Dies gilt fir das Fahren mit einem Wassermotorrad oder einem Kite-
und Segelsurfbrett entsprechend.

Kdrper hat, die zu einer solchen Atem- oder Blutalkoholkonzentration fuhrt, darf ein Fahrzeug nicht fuhren oder als Mitglied der
Schiffsbesatzung eine andere Tatigkeit des Bricken-, Decks- oder Maschinendienstes nicht austiben. Dies gilt fur das Fahren mit
einem Wassermotorrad oder einem Kite- und Segelsurfbrett entsprechend.

(5) Der Schiffsfuhrer eines Fahrgastschiffs oder eines Fahrbeschrankungen und Fahrverboten nach § 30 Absatz 1 unterliegenden
Fahrzeuges darf in der Dienstzeit wahrend der Fahrt alkoholische Getrédnke nicht zu sich nehmen oder bei Dienstantritt nicht unter
der Wirkung solcher Getranke stehen. Satz 1 gilt fur die im Brickendienst eingesetzten Mitglieder der Schiffsbesatzung
entsprechend.

Stand: O1. Juli 2006

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Erster Abschnitt §4

8 4 Verantwortlichkeit

(1) Der Fahrzeugfuhrer und jeder sonst fur die Sicherheit Verantwortliche haben die Vorschriften dieser Verordnung tber das
Verhalten im Verkehr und tber die Ausriistung der Fahrzeuge mit Einrichtungen fur das Fuhren und Zeigen der Sichtzeichen und
das Geben von Schallsignalen zu befolgen. Auf Binnenschiffen ist neben dem Fahrzeugfuhrer hierfir auch jedes Mitglied der
Besatzung verantwortlich, das vorubergehend selbstandig den Kurs und die Geschwindigkeit des Fahrzeugs bestimmt.

(2) Verantwortlich ist auch der Seelotse; er hat den Fahrzeugfihrer oder dessen Vertreter so zu beraten, dass sie die
Vorschriften dieser Verordnung befolgen kdnnen.

(3) Bei Schub- und Schleppverbanden ist unbeschadet der Vorschrift des Absatzes 1 der Fuhrer des Verbandes fiir dessen sichere
Fuhrung verantwortlich. Fihrer des Verbandes ist der Fuhrer des Schleppers oder des Schubschiffes; die Fuhrer der beteiligten
Fahrzeuge kénnen vor Antritt der Fahrt auch einen anderen Fahrzeugfuhrer als Fuhrer des Verbandes bestimmen.

(4) Steht der Fahrzeugfihrer nicht fest und sind mehrere Personen zur Fihrung eines Fahrzeugs berechtigt, so haben sie vor
Antritt der Fahrt zu bestimmen, wer verantwortlicher Fahrzeugfuhrer ist.

(5) Die Verantwortlichkeit anderer Personen, die sich aus dieser Verordnung oder sonstigen Vorschriften ergibt, bleibt unberuhrt.

Stand: 11. Oktober 1998
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt §5

8 5 Schifffahrtszeichen

(1) Schifffahrtszeichen im Sinne dieser Verordnung sind Sichtzeichen und Schallsignale, die Gebote, Verbote, Warnungen oder
Hinweise enthalten. Die im Geltungsbereich dieser Verordnung verwendeten Schifffahrtszeichen, die Gebote und Verbote
enthalten, sind in der Anlage | zu dieser Verordnung abschlieBend aufgeftihrt oder in den nach § 60 Absatz 2 erlassenen
Rechtsverordnungen enthalten. Produkte aus anderen Mitgliedstaaten der Européaischen Union, die den in der Anlage | geregelten
technischen Anforderungen nicht entsprechen, werden einschlieZlich der im Herstellerland durchgefuhrten Prifungen, Zulassungen
und Uberwachungen als gleichwertig behandelt, wenn mit innen das geforderte Schutzniveau Sicherheit, Gesundheit und
Gebrauchstauglichkeit gleichermafRen dauerhaft erreicht wird.

(2) Die durch Gebots- und Verbotszeichen getroffenen Anordnungen sind zu befolgen.

(3) Das Beschadigen oder Beeintrachtigen der Erkennbarkeit der Schifffahrtszeichen ist verboten.

Stand: 11. Oktober 1998
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Erster Abschnitt §6

8 6 Sichtzeichen und Schallsignale der Fahrzeuge

(1) So weit die folgenden Vorschriften nicht etwas Besonderes vorschreiben, haben Fahrzeuge zusétzlich zu den in den
Kollisionsverhitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen und Schallsignalen solche nur nach MaRRgabe der Anlage Il fur die dort
vorgesehenen Zwecke zu fuhren, zu zeigen oder zu geben. Die in dem Internationalen Signalbuch enthaltenen Sichtzeichen und
Schallsignale durfen nur fur die dort vorgesehenen Zwecke verwendet werden. Es durfen keine Sichtzeichen gefiihrt oder gezeigt
sowie Schallsignale gegeben werden, die mit den vorgeschriebenen oder vorgesehenen verwechselt werden kénnen. Die
Vorschriften der Allgemeinen Zollordnung und Regel 1 Buchstaben ¢ und e der Kollisionsverhttungsregeln bleiben unberihrt.

(2) aufgehoben

(3) Fur die Ausrustung zum Geben der nach dieser Verordnung vorgeschriebenen Schallsignale gilt Regel 33 der
Kollisionsverhitungsregeln entsprechend. Die Wirksamkeit und Betriebssicherheit dieser Schallsignalanlagen mussen jederzeit
gewahrleistet sein. Wird die Wirksamkeit oder Betriebssicherheit erkennbar beeintrachtigt, haben der Fahrzeugfihrer und der
Eigentimer unverziglich fur die sachgemé&Re Instandsetzung zu sorgen.

(4) Produkte aus anderen Mitgliedstaaten der Européischen Union, die den in dieser Verordnung geregelten technischen
Anforderungen nicht entsprechen, werden einschlieBlich der im Herstellerland durchgefuhrten Prifungen, Zulassungen und
Uberwachungen als gleichwertig behandelt, wenn mit ihnen das geforderte Schutzniveau Sicherheit, Gesundheit und
Gebrauchstauglichkeit gleichermafRen dauerhaft erreicht wird.

Stand: 01. Januar 2009
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ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Erster Abschnitt §7

8 7 Fahrzeuge des offentlichen Dienstes

Von den Vorschriften dieser Verordnung sind Fahrzeuge des 6ffentlichen Dienstes befreit, soweit dies zur Erfullung hoheitlicher
Aufgaben unter gebihrender Beriicksichtigung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung dringend geboten ist.

Satz 1 gilt fur Fahrzeuge der Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffbrichiger, soweit diese MaRnahmen des Such- und
Rettungsdienstes in Seenotfallen nach 8§ 1 Nummer 7 des Seeaufgabengesetzes durchfuhren, entsprechend.

Stand: 15. August 2005
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ELWIS

Sie sind hier: > ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO Zweiter Abschnitt

Zweiter Abschnitt - Sichtzeichen und Schallsignale der Fahrzeuge

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion WasserstraRen und
Schifffahrt AuRenstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuRenstelle

Nord erlassenen Bekanntmachungen zur )
Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme
auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

) enthalten erganzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

§ 8 Allgemeines

§ 9 Verwendung von Positionslaternen und Schallsignalanlagen

8 10 Kleine Fahrzeuge

§ 11 Schallsignale der Binnenschiffe

88 12 bis 18 aufgehoben

Stand: 15. April 2010
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ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Zweiter Abschnitt
Bekanntmachungen

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der
Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt Auf3enstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstralen und Schifffahrt AuBenstelle
Nord erlassenen Bekanntmachungen zur SeeSchStrO enthalten erganzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme
auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

8§ 10 Absatz 4 Anker- und Liegestellen fur kleine Fahrzeuge
D Nordwest Nummer 4)

S AuRenstelle Nord Nummer 6)

Stand: 01. November 2008
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ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Zweiter Abschnitt §8

8 8 Allgemeines

(1) Fur die nach dieser Verordnung vorgeschriebenen Sichtzeichen gilt Regel 20 sowie Anlage | der Kollisionsverhitungsregeln
entsprechend. Sichtzeichen, die nach dieser Verordnung und den Kollisionsverhiitungsregeln von Fahrzeugen gefuihrt werden
mussen, sind standig mitzufihren und wahrend der Zeit, in der sie zu fuhren sind, fest anzubringen. Es durfen nur solche
Sichtzeichen verwendet werden, die Uber den ganzen Horizont sichtbar sind; sie sind dort zu fuhren, wo sie am besten gesehen
werden kdnnen. Satz 3 gilt nur, so weit diese Verordnung nicht etwas anderes vorschreibt. FUr Binnenschiffe, die die seewartige
Grenze einer Wasserflache der Zone 2 nach Anhang | der Binnenschiffsuntersuchungsordnung nicht tberschreiten, gilt abweichend
von Satz 1

1. Anlage | Abschnitt 5 Satz 1 der Kollisionsverhttungsregeln nicht hinsichtlich der Abschirmung der Seitenlichter, wenn
Positionslaternen verwendet werden, die hinsichtlich der waagerechten Lichtverteilung den Vorschriften der Anlage | Abschnitt
9 der Kollisionsverhutungsregeln oder den in § 9 Absatz 4 genannten Vorschriften auch ohne Abschirmung entsprechen,

2. Anlage | Abschnitt 5 Satz 1 und 2 der Kollisionsverhitungsregeln nicht hinsichtlich des mattschwarzen Anstrichs bei der
Verwendung von Seitenlichtern mit Abschirmung.

(2) Die Mindesttragweite aller in dieser Verordnung fur Fahrzeuge und auRergewdhnliche Schwimmké&rper vorgeschriebenen
Lichter muss den Anforderungen der Regel 22 der Kollisionsverhutungsregeln entsprechen.

(3) Die in dieser Verordnung vorgeschriebenen Signalkdrper durfen durch Einrichtungen ersetzt werden, die in allen Richtungen
aus der Entfernung das gleiche Aussehen wie der vorgeschriebene Signalkdrper haben.

(4) Die von den Fahrzeugen nach dieser Verordnung zu filhrenden Flaggen und Tafeln mussen, so weit nicht etwas anderes
bestimmt ist, rechteckig und mindestens 1 Meter hoch und 1 Meter breit sein. Die Farben durfen weder verblasst noch
verschmutzt sein. Anstelle der in dieser Verordnung vorgeschriebenen Flaggen durfen auch Tafeln gleicher Gré3e, Form und Farbe
gefuhrt werden. Auf Fahrzeugen von weniger als 20 Metern Lange durfen Flaggen und Tafeln geringerer Abmessung verwendet
werden, die dem GréRenverhaltnis des Fahrzeugs angemessen sind.

(5) aufgehoben

Stand: 28. Mai 2011
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8 9 Verwendung von Positionslaternen und Schallsignalanlagen

(1) Fahrzeuge, die zur Fuhrung der Bundesflagge berechtigt sind, durfen zur Fihrung der nach dieser Verordnung
vorgeschriebenen Lichter und zur Abgabe der nach dieser Verordnung vorgeschriebenen Schallsignale nur solche Positionslaternen
und Schallsignalanlagen verwenden, deren Baumuster von einer benannten Stelle im Sinne des Artikels 9 in Verbindung mit Artikel
10 der Richtlinie 96/98/EG des Rates uber Schiffsausriistung vom 20. Dezember 1996 (ABl. EG Nummer L 46 Seite 25) zur

Verwendung auf Seeschiffahrtsstralen zugelassen ist. 8 5 in Verbindung mit Anlage 1 Abschnitt A.l der
Schiffssicherheitsverordnung vom 18. September 1998 (BGBI | Seite 3013, 3023), zuletzt gedndert durch Artikel 2 der

Verordnung vom 24. Juni 1999 (BGBI. | Seite 1462), gilt entsprechend. Die Satze 1 und 2 gelten nicht fir Wasserfahrzeuge im
Sinne des § 1 Absatz 1 Nummer 1 der Verordnung Uber Sportboote und Wassermotorrader.

(2) Abweichend von Nummer 11 der Anlage | der Kollisionsverhitungsregeln missen Positionslaternen elektrisch betrieben sein.
Auf Fahrzeugen unter Ruder oder Segel von weniger als 20 Metern Lange, auf denen keine ausreichende Stromquelle vorhanden
ist, auf unbemannten Fahrzeugen, auf bemannten Binnenschiffen ohne eigene Antriebsanlage sowie fur die Reservebeleuchtung
von Binnenschiffen nach Anhang Il § 6.06 Buchstabe c der Binnenschiffsuntersuchungsordnung durfen nicht elektrische
Positionslaternen verwendet werden.

(3) Abweichend von Nummer 2 Buchstabe a Ziffer i der Anlage | der Kollisionsverhitungsregeln braucht das Topplicht auch dann
nur in einer Mindesthdhe von 6 Metern gefuihrt zu werden, wenn das Fahrzeug breiter als 6 Meter ist. Abweichend von Nummer 2
Buchstabe i der Anlage | der Kollisionsverhutungsregeln muss bei Zollfahrzeugen, Fahrzeugen der Wasserschutzpolizeien und der
Bundespolizei der Abstand zwischen den senkrecht tbereinander zu fihrenden Lichtern mindestens 1 Meter betragen.

(4) Auf Binnenschiffen im Sinne von § 8 Absatz 1 Satz 5 durfen zur Lichterfuhrung nach dieser Verordnung und den
Kollisionsverhitungsregeln auch solche Positionslaternen verwendet werden, die vom Bundesamt fur Seeschifffahrt und
Hydrographie als helle Lichter, bei Verwendung als Topplaternen als starke Lichter nach Anhang Il 8 7.05 der
Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom 6. Dezember 2008 (BGBI. | Seite 2450), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vom 20. Dezember 2012 (BGBI. | Seite 2802) geandert worden ist, in der jeweils geltenden und anzuwendenden Fassung
zugelassen sind. Wird die Wirksamkeit oder Betriebssicherheit dieser Positionslaternen beeintrachtigt, ist unverzuglich fur
sachgemale Instandsetzung oder Ersatz zu sorgen.

(5) Abweichend von Anlage | Abschnitt 2 Buchstabe a der Kollisionsverhitungsregeln brauchen Binnenschiffe, die die seewartige
Grenze einer Wasserflache der Zone 2 nach Anhang | der Binnenschiffsuntersuchungsordnung nicht tberschreiten, das vordere
weil3e Licht nur mindestens 5 Meter Uber dem Schiffskdrper und das zweite, hintere Licht nur mindestens 3 Meter Uber dem
vorderen Licht zu setzen.

Stand: 05. Dezember 2016
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8 10 Kleine Fahrzeuge

(1) aufgehoben

(2) Abweichend von Regel 25 Buchstabe d der Kollisionsverhutungsregeln haben Fahrzeuge unter Segel von weniger als 12
Metern Lange und Fahrzeuge unter Ruder, wenn sie die nach Regel 25 Buchstabe a oder b der Kollisionsverhitungsregeln
vorgeschriebenen Lichter nicht fihren kénnen, mindestens ein weiles Rundumlicht im Sinne von Regel 21 Buchstabe e der
Kollisionsverhitungsregeln zu fuhren.

(3) Fahrzeuge im Sinne des Absatzes 2, auf denen die hiernach vorgeschriebenen Lichter, und Maschinenfahrzeuge von weniger
als 7 Metern Lange, auf denen die nach Regel 23 Buchstabe a und d der Kollisionsverhttungsregeln vorgeschriebenen Lichter nicht
gefuhrt werden kénnen, durfen in der Zeit, in der die Lichterfihrung vorgeschrieben ist, nicht fahren, es sei denn, dass ein
Notstand vorliegt. Fur diesen Fall ist eine elektrische Leuchte oder eine Laterne mit einem weif3en Licht stdndig gebrauchsfertig
mitzufihren und rechtzeitig zu zeigen, um einen Zusammenstol zu verhuten.

(4) Auf den nach § 60 Absatz 1 als Anker- und Liegestellen bekannt gemachten Wasserflachen brauchen Fahrzeuge von weniger
als 12 Metern Lange nicht die nach Regel 30 Buchstabe a, b oder c der Kollisionsverhitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen
zu fuhren; Regel 30 Buchstabe e der Kollisionsverhitungsregeln bleibt unberihrt.

(5) Abweichend von Regel 26 Buchstabe ¢ der Kollisionsverhitungsregeln brauchen offene Fischerboote nur ein weil3es
Rundumlicht im Sinne von Regel 21 Buchstabe e der Kollisionsverhitungsregeln zu fihren. Regel 26 Buchstabe b der
Kollisionsverhitungsregeln bleibt unberuhrt.

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest
4.1 Weser

4.1.1 zwischen Km 56,8 und km 57,1

4.1.2 beikm 63

4.1.3 zwischen km 39,65 und km 40,0 (Westufer)

4.2 Lesum (gestrichen)



4.3 WiUmme (gestrichen)

Nordsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

6.1 Ankerstellen

6.1.1 Lister Tief, nordlich des Hafens List

6.1.2 Blidsel Bucht

6.1.3 sudlich des Yachthafens Munkmarsch

6.1.4 Vortrapptief, nordlich des Hafens Hornum

6.1.5 Amrum-Hafen, zwischen Steenodde und Wittdin

6.1.6 Fohrer-Ley, sudlich des Hafens Wyk

6.1.7 Dagebdlller Fahrwasser, ndrdlich des Hafens Dagebdull

Nord-Ostsee-Kanal

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

6.1 Ankerstellen

6.1.8 Flemhuder See

Ostsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

6.1 Ankerstellen

6.1.9 Flensburger Forde, Holnis Nord

6.1.10 Schlei

6.1.10.3 Missunder Noor, sudlich des Breitengrades 54° 31’ 44” N

Stand: 22. Marz 2012
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8 11 Schallsignale der Binnenschiffe

(1) Binnenschiffe, fur die keine Besatzung vorgeschrieben ist, mussen die in der Regel 33 der Kollisionsverhitungsregeln
vorgeschriebenen Schallsignale nicht geben.

(2) Ein Schubverband im Sinne der Binnenschifffahrtsstraflen-Ordnung gilt als ein Maschinenfahrzeug und muss die fur ein
Maschinenfahrzeug in Regel 33 der Kollisionsverhttungsregeln vorgeschriebenen Schallsignale geben.

Stand: 15. April 2010
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Dritter Abschnitt - Schallsignale der Fahrzeuge

88 19 und 20 aufgehoben

Stand: 22. Oktober 1998
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Vierter Abschnitt - Fahrregeln

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion WasserstraRen und
Schifffahrt AuRenstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuRenstelle

Nord erlassenen Bekanntmachungen zur ) enthalten erganzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme
auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

§ 21 Grundséatze

8§ 22 Ausnahmen vom Rechtsfahrgebot

§ 23 Uberholen

§ 24 Begegnen

§ 25 Vorfahrt der Schifffahrt im Fahrwasser

§ 26 Fahrgeschwindigkeit

§ 27 Schleppen und Schieben

§ 28 Durchfahren von Brucken und Sperrwerken
§ 29 Einlaufen in Schleusen und Auslaufen

§ 30 Fahrbeschrénkungen und Fahrverbote

8§ 31 Wasserskilaufen, Schleppen von Wassersportanhangen, Wassermotorradfahren, Kite- und Segelsurfen

Stand: 01. Oktober 2002
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Bekanntmachungen

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der
Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt Auf3enstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt Au3enstelle

Nord erlassenen Bekanntmachungen zur SeeSchStrO enthalten ergéanzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen
Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme

auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

§ 22 Absatz 1 Ausnahmen vom Rechtsfahrverbot
(WSD Nordwest Nummer 5)

§ 22 Absatz 3 Rechtsfahrgebot auRerhalb des Fahrwassers
(WSD Nordwest Nummer 6)

§ 23 Absatz 3 Nummer 4 Uberholverbote
(WSD Nordwest Nummer 7)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 8)

§ 23 Absatz 5 Uberholen auRerhalb der Weichengebiete auf dem Nord-Ostsee-Kanal
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 9)

8§ 24 Absatz 2 Begegnungsverbote
(WSD Nordwest Nummer 8)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 10)

§ 24 Absatz 4 Begegnen auBlerhalb der Weichengebiete auf dem Nord-Ostsee-Kanal
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 11)

§ 26 Absatz 3 Hochstgeschwindigkeit
(WSD Nordwest Nummer 9)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 12)

8§ 27 Absatz 3 Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen
(WSD Nordwest Nummer 10)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 13)

§ 30 Absatz 3 Besondere Verfahrensvoraussetzungen
(WSD Nordwest Nummer 11)
(GDWS AuBenstelle Nord Nummer 14)



8§ 31 Absatz 1 und 3 Wasserskilaufen, Wassermotorradfahren, Kite- und Segelsurfen
(WSD Nordwest Nummer 12)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 15)

Stand: 06. September 2012
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8 21 Grundsatze

(1) Die Fahrregeln dieses Abschnittes sowie des Siebenten Abschnittes gelten unabhangig von den Sichtverhaltnissen. Abweichend
von den Regeln 11 und 19 der Kollisionsverhitungsregeln gelten die Regel 13 Buchstabe a und ¢ und Regel 14 Buchstabe a und c
der Kollisionsverhitungsregeln im Fahrwasser auch dann, wenn die Fahrzeuge einander nicht in Sicht, aber mittels Radar geortet
haben.

(2) Beim Begegnen, Uberholen und Vorbeifahren an Fahrzeugen und Anlagen ist ein sicherer Passierabstand nach Regel 8
Buchstabe d der Kollisionsverhiutungsregeln einzuhalten.

(3) Im Fahrwasser mussen die Buganker klar zum sofortigen Fallen sein. Dies gilt nicht fir Fahrzeuge von weniger als 20 Metern
Lange.

Stand: 11. Oktober 1998
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8 22 Ausnahmen vom Rechtsfahrgebot

(1) Abweichend vom Gebot, im Fahrwasser gem&aR Regel 9 Buchstabe a der Kollisionsverhutungsregeln so weit wie méglich
rechts zu fahren, darf innerhalb von nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachten Fahrwasserabschnitten von allen oder von einzelnen
Fahrzeuggruppen links gefahren werden. Nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachte Fahrzeuggruppen haben die einmal gewahlte
linke Fahrwasserseite beizubehalten.

(2) AuBBerhalb des Fahrwassers ist so zu fahren, dass klar erkennbar ist, dass das Fahrwasser nicht benutzt wird.

(3) Auf nach 8 60 Absatz 1 bekannt gemachten Wasserflachen auRerhalb des Fahrwassers haben sich alle bekannt gemachten
Fahrzeuggruppen an der in ihrer Fahrtrichtung rechts vom Fahrwasser liegenden Seite zu halten.

Fahrwasserabschnitte, auf denen Fahrzeuge links fahren durfen:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

5.1 Hunte

Fahrwasserkrimmungen fir tideabhangige, mit dem Strom fahrende Fahrzeuge.

Nordsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

7 Ausnahmen vom Rechtsfahrgebot

7.1
Fahrwasserabschnitte, auf denen Fahrzeuge links fahren dirfen (§ 22 Absatz 1 SeeSchStrO):

7.1.1 Stor
Strecke von km 25,0 bis km 50,0

7.1.2 Nord-Ostsee-Kanal

7.1.2.1
Im Bereich des Binnenhafens Brunsbdttel



7.1.2.2
Im Bereich des Kreishafens Rendsburg von km 60,9 (Stralentunnel) bis km 62,7 (Eisenbahnhochbrucke)

7.1.2.3
In den Weichengebieten, soweit ein Liegen an den freien Dalben der linken Seite nach § 49 Absatz 2 SeeSchStrO erforderlich ist.

7.1.2.4
Im Bereich des Binnenhafens Kiel-Holtenau einschlieRlich der Wasserflache bis zur Tonne 7 bei der Bunkerstation Projensdorf.

7.1.2.5
Im Bereich der Zufahrt und des Schleusenhafens in Kiel-Holtenau.

7.2 Rechtsfahrgebot auBerhalb des Fahrwassers (§ 22 Absatz 3 SeeSchStrO)

Wasserflachen auBerhalb des Fahrwassers, auf denen sich Fahrzeuge in der in ihrer Fahrtrichtung rechts vom Fahrwasser
liegenden Seite zu halten haben.

7.2.1 Elbe

7.2.1
Die Strecke des Fahrwassers zwischen den Tonnenpaaren 31/32 bis 35/36 fur alle Fahrzeuge in Transit.

Rechtsfahrgebot auRerhalb des Fahrwassers (8§ 22 Absatz 3 SeeSchStrO)

Wasserflachen auflerhalb des Fahrwassers, auf denen sich Fahrzeuge in der in ihrer Fahrtrichtung rechts vom Fahrwasser
liegenden Seite zu halten haben:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

6.1 Weser

Die Strecke von Bremerhaven - Geestemiindung bis Vegesack. Dies gilt nicht fir Fahrzeuge unter 12 m Lange.

Stand: 11. Oktober 1998
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8§ 23 Uberholen

(1) Grundsatzlich muss links Uberholt werden. So weit die Umstande des Falles es erfordern, darf rechts Uberholt werden.

(2) Das uberholende Fahrzeug muss unter Beachtung von Regel 9 Buchstabe e und Regel 13 der Kollisionsverhutungsregeln die
Fahrt so weit herabsetzen oder einen solchen seitlichen Abstand vom vorausfahrenden Fahrzeug einhalten, dass kein geféhrlicher
Sog entstehen kann und wihrend des ganzen Uberholmanévers jede Gefahrdung des Gegenverkehrs ausgeschlossen ist. Das
vorausfahrende Fahrzeug muss das Uberholen so weit wie maglich erleichtern.

(3) Das Uberholen ist verboten

1. in der Nahe von in Fahrt befindlichen, nicht freifahrenden Fahren,

2. an engen Stellen und in untibersichtlichen Krimmungen,

3. vor und innerhalb von Schleusen sowie innerhalb der Schleusenvorhéafen und Zufahrten des Nord-Ostsee-Kanals mit
Ausnahme von schwimmenden Geraten im Einsatz,

4. innerhalb von Strecken und zwischen Fahrzeugen, die nach § 60 Absatz 1 bekannt gemacht sind.

(4) Kann in einem Fahrwasser nur unter Mitwirkung des zu Uberholenden Fahrzeugs sicher tiberholt werden, so ist das Uberholen
nur erlaubt, wenn das zu tberholende Fahrzeug auf eine entsprechende Anfrage oder Anzeige des Uberholenden Fahrzeugs hin
eindeutig zugestimmt hat. Das Uberholende Fahrzeug kann abweichend von Regel 9 Buchstabe e Ziffer | der
Kollisionsverhiitungsregeln seine Absicht tlber UKW-Sprechfunk dem zu tberholenden Fahrzeug mitteilen, wenn

1. eine eindeutige Identifikation der Kommunikationsteiinehmer erfolgt,

2. eine eindeutige Absprache Uber UKW-Sprechfunk méglich ist,

3. durch die Wahl des UKW-Kanals sichergestellt wird, dass méglichst alle betroffenen Verkehrsteilnehmer die UKW-Absprache

mithéren kénnen, und

4. die Verkehrslage es erlaubt.

Ist das zu Uberholende Fahrzeug einverstanden, so kann es seine Zustimmung abweichend von Regel 34 Buchstabe c Ziffer Il der
Kollisionsverhitungsregeln tiber UKW-Sprechfunk geben und MaRnahmen fir ein sicheres Passieren treffen. Liegen die
Voraussetzungen fir die Absprache tber UKW-Sprechfunk nicht vor, gilt ausschliellich Regel 9 Buchstabe e der
Kollisionsverhitungsregein.

(5) AuRerhalb der Weichengebiete im Nord-Ostsee-Kanal ist das Uberholen nur gestattet, wenn die Summe der
Verkehrsgruppenzahlen der sich Uberholenden Fahrzeuge nicht die nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachte Zahl Uberschreitet.



Strecken, auf denen das Uberholen verboten ist:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

7.1 Jade

7.1.1
Zwischen den Tonnenpaaren 15/16 und 17/18 fir alle Fahrzeuge, die auf die Fahrrinne angewiesen sind.

7.1.2

Ab einer Windstérke von 7 Beaufort gilt das Uberholverbot iber die in 7.1.1 genannte Strecke hinaus auf der Fahrtstrecke
zwischen den Tonnenpaaren 7/8 und 21/22 fur alle Fahrzeuge untereinander, die auf die Fahrrinne angewiesen sind, eine Lange
von 350 M oder einen Tiefgang von 12,5 m Uberschreiten.

7.2 \Weser

7.2.1
In dem Streckenabschnitt zwischen dem Tonnenpaar 33/34 und der Tonne 51a fur alle Fahrzeuge, die auf die Fahrrinne
angewiesen sind.

7.2.2
In dem Streckenabschnitt zwischen der Tonne 59 (Kaiserschleuse) und Fahranleger Blexen (Blexer Bogen) fur Wegerechtschiffe
untereinander.

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

8.1 Elbe

8.1.1
Streckenabschnitte, in denen das Uberholen von Wegerechtschiffen, auBergewdhnlichen Schub- und Schleppverbanden und
aufRergewo6hnlich groBen Fahrzeugen untereinander verboten ist:

Bereich vor Altenbruch zwischen den Tonnen 35, 36 und 41, 42,

Bereich vor Bielenberg zwischen den Tonnen 84 und 85a, 86/GN 12,

Bereich vor Stadersand zwischen den Tonnen 101, 102/PN 26 und 105/Reede, 106,
Bereich vor der Luhe zwischen den Tonnen 115/LS 19 und 119/HN 1, 120,

Bereich der Mittelrinne zwischen den Tonnen 15 bzw. 16 und 19 bzw. 20.

8.1.2
Streckenabschnitte, in denen das Uberholen von auBergewdhnlichen Schub- und Schleppverbanden und auRergewohnlich grozen
Fahrzeugen untereinander verboten ist:

e Bereich vor Altenbruch zwischen den Tonnen 35, 36 und 41, 42,
e Bereich vor der Stor zwischen den Tonnen 71/WF 1/Reede, 72 und 75, 76,
e Bereich vor Pagensand zwischen den Tonnen 93, 94 und 95, 96.

8.1.3
Streckenabschnitte, in denen fiir alle Fahrzeuge das Uberholen von 3 und mehr meldepflichtigen Fahrzeugen, von denen
mindestens eines auf die tiefe Fahrrinne angewiesen ist, verboten ist:

e Bereich der Mittelrinne zwischen den Tonnen 13/Neuwerk-Reede 1, 14 und 23, 24/LL12,
e Bereich zwischen den Tonnen 23, 24/LL12 und 29, 30,
e Bereich vor Altenbruch zwischen den Tonnen 35, 36 und 41, 42,



e Bereich vor der Stor zwischen den Tonnen 71/WF 1/Reede, 72 und 75, 76,

e Bereich vor Bielenberg zwischen den Tonnen 84 und 85a, 86/GN 12,

e Bereich vor Pagensand zwischen den Tonnen 93, 94 und 95, 96,

e Bereich vor Stadersand zwischen den Tonnen 101, 102/PN 26 und 105/Reede, 106,
e Bereich vor der Lihe zwischen den Tonnen 115/LS 19 und 119/HN 1, 120.

8.1.4

Streckenabschnitt, in dem fir alle Fahrzeuge das Links-Uberholen von auergewdhnlichen Schub- und Schleppverbanden und
aulRergewo6hnlich groBen Fahrzeugen verboten ist, ist der Bereich vor der Luhe zwischen den Tonnen 115/LS 19 und 119/HN 1,
120.

Uberholen auRerhalb der Weichengebiete auf dem Nord-Ostsee-Kanal (§ 23 Absatz 5 SeeSchStrO)

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

9.1

Die Summe der Verkehrsgruppenzahlen des tUberholenden und des vorausfahrenden Fahrzeugs, die nicht Uberschritten werden
darf, ist funf. Abweichend davon dirfen auf den ausgebauten Streckenabschnitten, die in Nummer 11 gesondert aufgefuhrt sind,
Fahrzeuge der Verkehrsgruppe 5 Fahrzeuge der Verkehrsgruppe 1 tiberholen. Das Uberholen von Sportfahrzeugen ist fur
Fahrzeuge aller Verkehrsgruppen zulassig.

9.2

Fahrzeuge, die nicht Giberholt werden diirfen, sind Fahrzeuge der Verkehrsgruppen 4, 5 und 6. 9.3
In Bereichen in einem Abstand von 300 m vor Fahrlinien ist das Uberholen verboten.
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8 24 Begegnen

(1) Beim Begegnen auf entgegengesetzten oder fast entgegengesetzten Kursen im Fahrwasser ist nach Steuerbord
auszuweichen.

(2) Das Begegnen ist verboten an Stellen innerhalb von Strecken und zwischen bestimmten Fahrzeugen, die nach § 60 Absatz 1
bekannt gemacht sind.

(3) Abweichend von Regel 14 der Kollisionsverhitungsregeln dirfen Fahrzeuge innerhalb von Fahrwasserabschnitten im Sinne des
§ 22 Absatz 1 einem Gegenkommer ausnahmsweise nach Backbord ausweichen. Die Absicht ist dem Gegenkommer
anzuzeigen. Dem Gegenkommer kann das Fahrzeug seine Absicht tiber UKW-Sprechfunk mitteilen, wenn

1. eine eindeutige Identifikation der Kommunikationsteiinehmer erfolgt,
2. eine eindeutige Absprache Uber UKW-Sprechfunk méglich ist,

3. durch die Wahl des UKW-Kanals sichergestellt wird, dass mdglichst alle betroffenen Verkehrsteilnehmer die UKW-Absprache
mithéren kénnen, und

4. die Verkehrslage es erlaubt.

Liegen die Voraussetzungen fir die Absprache tber UKW-Sprechfunk nicht vor, so ist dem Gegenkommer die Absicht durch das
Schallsignal nach Nummer 5 der Anlage 11.2 anzuzeigen.
Auf dem Nord-Ostsee-Kanal hat der Gegenkommer zur Bestéatigung mit diesem Schallsignal zu antworten.

(4) AuBerhalb der Weichengebiete im Nord-Ostsee-Kanal ist das Begegnen nur gestattet, wenn die Summe der
Verkehrsgruppenzahlen der sich begegnenden Fahrzeuge nicht die nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachte Zahl tberschreitet.
Einem Fahrzeug der Verkehrsgruppen 4 bis 6 ist auszuweichen.

Begegnungsverbote (8 24 Absatz 2

Strecken, auf denen das Begegnen von Fahrzeugen verboten ist:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

8.1 Jade

8.1.1
Zwischen den Tonnenpaaren 17/18 und 21/22 fir alle Fahrzeuge, die auf die Fahrrinne angewiesen sind.

8.1.2
Ab einer Windstérke von 7 Beaufort gilt das Begegnungsverbot Uber die in 8.1.1 genannte Strecke hinaus auf der Fahrtstrecke



zwischen den Tonnenpaaren 7/8 und 17/18 fir alle Fahrzeuge untereinander, die auf die Fahrrinne angewiesen sind, eine Lange

von 350 M oder einen Tiefgang von 12,5 m Uberschreiten.

8.2 Weser

8.2.1

In den Kurswechselbereichen bei den Tonnenpaaren 25/26, 33/34, 41/42 und 48/49 fur Fahrzeuge untereinander, die auf die
Fahrrinne angewiesen sind oder deren Breiten in der Summe 65 m Uberschreiten.

8.2.2

In dem Streckenabschnitt zwischen der Tonne 59 (Kaiserschleuse) und Fahranleger Blexen (Blexer Bogen) fur Wegerechtschiffe

untereinander.

8.2.3

In dem Streckenabschnitt oberhalb Brake zwischen der Huntemiindung und dem Neustadter Hafen®

zwischen Huntemiindung und . . Begegnungsverbot bei Sichtweiten . .
hiffslan hiffslan

Neustéadter Hafen Schiffslange | er1.000 m Schiffslange

zwischen Huntemiindung und Neustadter 195 m Begegnungsverbot bei Sichtweiten 195 m

Hafen unter 1.000 m

zwischen Huntemiindung und Neustadter bis 200 m Begegnungsverbot bei Sichtweiten Uber 190 m

Hafen unter 1.000 m

zwischen Huntemindung und Neustadter bis 205 m Begegnungsverbot bei Sichtweiten Uber 185 m

Hafen unter 1.000 m

zwischen Huntemiindung und Neustadter bis 210 m Begegnungsverbot bei Sichtweiten Uber 180 m

Hafen unter 1.000 m

zwischen Huntemiindung und Neustadter bis 215 m Begegnungsverbot bei Sichtweiten Uber 175 m

Hafen unter 1.000 m

zwischen Huntemiindung und Neustadter bis 220 m Begegnungsverbot bei Sichtweiten Uber 170 m

Hafen unter 1.000 m

zwischen Huntemiindung und Neustadter bis 225 m Begegnungsverbot bei Sichtweiten Uber 165 m

Hafen unter 1.000 m

zwischen Huntemiindung und Neustadter bis 230 m Begegnungsverbot bei Sichtweiten Uber 160 m

Hafen unter 1.000 m

oberhalb Huntemundung

Schiffslange

Fahrverbot bei

Schiffslange

e Wind Uber 6 Bft

oberhalb Huntemindung bis 235 m e Sicht unter 1.000 m Uber 155 m
* Wind tiber 6 Bft

oberhalb Huntemiindung bis 240 m e Sicht unter 1.000 m Uber 150 m
e Wind uber 6 Bft

oberhalb Huntemiindung bis 245 m e Sicht unter 1.000 m Uber 145 m
e Wind Uber 6 Bft

oberhalb Huntemindung bis 225 m e Sicht unter 1.000 m Uber 165 m

*) Generelles Begegnungsverbot in der Vegesacker Kurve gilt fur Schiffe, deren addierte Schiffslangen 390 m tbersteigen.

8.2.4

In dem Streckenabschnitt von der Einfahrt Neustédter Hafen bis Einfahrt Wendebecken Uberseehafen:




Schiffslange Schiffslange

|bis 230 m H Uber 85 m ‘
|bis 250 m H Uber 50 m ‘
8.3 Hunte

Fahrtstrecke Elsfleth (k_m 21,0) - Oldenburg (km 0,0)

Ausnahme vom Begegnungsverbot:
Ausgenommen von dem Begegnungsverbot auf der Fahrtstrecke Elsfleth (km 21,0) - Oldenburg (km 0,0) sind

a. Fahrzeuge bis maximal 50 m Lange,

b. Fahrzeuge, die mindestens mit zwei UKW-Sprechfunkanlagen ausgeristet sind und deren Fahrzeugfuhrer stéandige
Horbereitschaft auf UKW-Kanal 73 halten. Dartiber hinaus missen die Fahrzeugfuhrer Uber Sprechfunk UKW-Kanal 73 den
eigenen Fahrzeugnamen und die aktuelle Fahrzeugposition der Ubrigen Schifffahrt anzeigen, bevor sie sich Engstellen und
Fahrwasserkrimmungen, in denen sich nicht wahrnehmbare Fahrzeuge befinden kénnen, annahern.

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

10.1 Elbe

Streckenabschnitte, in denen das Begegnen von auBergewdhnlichen Schub- und Schleppverbanden und auergewéhnlich grof3en
Fahrzeugen untereinander verboten ist:

e Bereich vor Altenbruch zwischen den Tonnen 35, 36 und 41, 42,

e Bereich vor der Stormiindung zwischen den Tonnen 71/WF Nord/Reede, 72 und 75,76,
e Bereich vor Bielenberg zwischen den Tonnen 84 und 85a, 86/GN 12,

e Bereich vor Stadersand zwischen den Tonnen 101, 102/PN 26 und 105/Reede, 106,

e Bereich vor der Luhe zwischen den Tonnen 115/LS 19 und 119/HN 1, 120.

Begegnen aulRerhalb der Weichengebiete auf dem Nord-Ostsee-Kanal (§ 24 Absatz 4 SeeSchStrO)

11 Bekanntmachung der Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt AuRenstelle Nord

Die Summe der Verkehrsgruppenzahlen der sich begegnenden Fahrzeuge, die nicht Uberschritten werden darf, ist auf den
Streckenabschnitten

km 5,2 bis 8,9

km 9,7 bis 20,9

km 22,0 bis 34,3

km 35,1 bis 40,0

km 40,6 bis 47,7

km 49,0 bis 56,5 und
km 71,7 bis 79,4

acht, sofern bei Begegnungen zwischen Fahrzeugen der Verkehrsgruppen

e 4 und 4 der Tiefgang von 7,50 m und die Summe der addierten Tiefgdnge von 14,00 m,
e 5 und 3 der Tiefgang von 7,90 m

nicht tiberschritten wird, ansonsten sieben und auf den librigen Streckenabschnitten sechs.
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8 25 Vorfahrt der Schifffahrt im Fahrwasser

(1) Die in den nachfolgenden Absatzen enthaltenen Regelungen gelten fur Fahrzeuge im Fahrwasser abweichend von der Regel 9
Buchstabe b bis d und den Regeln 15 und 18 Buchstabe a bis ¢ der Kollisionsverhttungsregeln.

(2) Im Fahrwasser haben dem Fahrwasserverlauf folgende Fahrzeuge unabhangig davon, ob sie nur innerhalb des Fahrwassers
sicher fahren kénnen, Vorfahrt gegenuber Fahrzeugen, die

1. in das Fahrwasser einlaufen,
2. das Fahrwasser queren,
3. im Fahrwasser drehen,

4. ihre Anker- oder Liegeplatze verlassen.

(3) Sofern Segelfahrzeuge nicht deutlich der Richtung eines Fahrwassers folgen, haben sie sich untereinander nach den
Kollisionsverhitungsregeln zu verhalten, wenn sie dadurch vorfahrtberechtigte Fahrzeuge nicht gefahrden oder behindern.

(4) Fahrzeuge im Fahrwasser haben unabhéangig davon, ob sie dem Fahrwasserverlauf folgen, Vorfahrt vor Fahrzeugen, die in
dieses Fahrwasser aus einem abzweigenden oder einmindenden Fahrwasser einlaufen.

(5) Nahern sich Fahrzeuge einer Engstelle, die nicht mit Sicherheit hinreichenden Raum fur die gleichzeitige Durchfahrt gewahrt,
oder einer durch das Sichtzeichen A.2 der Anlage | gekennzeichneten Stelle des Fahrwassers von beiden Seiten, so hat Vorfahrt

1. in Tidegewassern und in tidefreien Gewassern mit Stromung das mit dem Strom fahrende Fahrzeug, bei Stromstillstand das
Fahrzeug, das vorher gegen den Strom gefahren ist,

2. in tidefreien Gewéassern ohne Strémung das Fahrzeug, das grundsatzlich die Steuerbordseite des Fahrwassers zu benutzen

hat.
Das wartepflichtige Fahrzeug muss aul3erhalb der Engstelle so lange warten, bis das andere Fahrzeug vorbeigefahren ist.

(6) Ein Fahrzeug, das die Vorfahrt zu gewé&hren hat, muss rechtzeitig durch sein Fahrverhalten erkennen lassen, dass es warten
wird. Es darf nur weiterfahren, wenn es Ubersehen kann, dass die Schifffahrt nicht beeintrachtigt wird.

Stand: 11. Oktober 1998
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8 26 Fahrgeschwindigkeit

(1) Jedes Fahrzeug, Wassermotorrad und Segelsurfbrett muss unter Beachtung von Regel 6 der Kollisionsverhitungsregeln mit
einer sicheren Geschwindigkeit fahren. Fahrzeuge und Wassermotorrader haben ihre Geschwindigkeit rechtzeitig so weit zu
vermindern, wie es erforderlich ist, um Gefadhrdungen durch Sog oder Wellenschlag zu vermeiden, insbesondere beim
Vorbeifahren an

1. Hafen, Schleusen und Sperrwerken,

2. festliegenden Fahren,

3. mandvrierunfahigen und festgekommenen Fahrzeugen sowie an mandvrierbehinderten Fahrzeugen nach Regel 3 Buchstabe
g der Kollisionsverhiutungsregeln,

4. schwimmenden Geraten und schwimmenden Anlagen,
5. auBRergewdhnlichen Schwimmkd&rpern, die geschleppt werden sowie

6. an Stellen, die durch die Sichtzeichen Uber Geschwindigkeitsbeschrankung oder durch die Flagge "A" des Internationalen
Signalbuches gekennzeichnet sind.

(2) Wird der Verkehr durch Sichtzeichen und bei verminderter Sicht zusatzlich durch Schallsignale geregelt, so ist die
Geschwindigkeit so einzurichten, dass bei einer kurzfristigen Anderung des gezeigten Sichtzeichens oder des gegebenen
Schallsignals das Fahrzeug sofort aufgestoppt werden kann. Wird an einer Anlage zur Regelung des Verkehrs durch Lichter kein
Sichtzeichen gezeigt, so ist aufzustoppen, bis weitere Anweisung erfolgt.

(3) Innerhalb von Strecken, deren Grenzen nach 8§ 60 Absatz 1 bekannt gemacht sind, darf die bekannt gemachte
Hochstgeschwindigkeit durch das Wasser, auf dem Nord-Ostsee-Kanal Uber Grund, nicht Uberschritten werden.

(4) Fahrzeuge und Wassermotorrader durfen vor Stellen mit erkennbarem Badebetrieb au3erhalb des Fahrwassers in einem
Abstand von weniger als 500 Metern von der jeweiligen Wasserlinie des Ufers eine Hochstgeschwindigkeit durch das Wasser von
8 Kilometern (4,3 Seemeilen) in der Stunde nicht tberschreiten.

(5) Segelsurfer und Kitesurfer mussen vor Stellen mit erkennbarem Badebetrieb oder gekennzeichneten Badegebieten im Wasser
auBlerhalb des Fahrwassers einen Abstand von mindestens 50 Metern von der seeseitigen Begrenzung des Badegebietes und
gegenuber allen Badenden einhalten. Die Geschwindigkeit ist so anzupassen, dass eine Gefahrdung, Schadigung oder Behinderung
der Badenden ausgeschlossen ist und Belastigungen auf ein nach den Umstéanden unvermeidbares MaR reduziert werden.

Strecken, auf denen die H6chstgeschwindigkeit durch das Wasser, auf dem Nord-Ostsee-Kanal Uber Grund, nicht Uberschritten
werden darf:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest



Weser

9.1 Hunte = 10 km/h (5,4 kn)

9.2 Lesum = 12 km/h (6,5 kn)

9.3 Wimme = 8 km/h (4,3 kn)

Nordsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

12.1 Elbe

12.1.1
Cuxhaven bis Tinsdal

fur Schiffe ab 90 m Lange

12.1.1.1
Cuxhaven (Tonne 31) bis Brunsbuttel (Tonne 55a) = 15 kn

12.1.1.2
Brunsbuttel (Tonne 55a) bis Gluckstadt (Tonne 79/WS2) = 14 kn

12.1.1.3
Gluckstadt (Tonne 79/WS2) bis Wedel (Tonne 119/HN1) = 12 kn

12.1.1.4
Wedel (Tonne 119/HN1) bis Tinsdal (Tonne 125) = 10 kn

12.1.2
Tinsdal bis Cuxhaven

fur Schiffe ab 90 m Lange

12.1.2.1
Tinsdal (Tonne 125) bis Wedel (Tonne 119/HN1) = 10 kn

12.1.2.2
Wedel (Tonne 119/HN1) bis Gluckstadt (Tonne 79/WS2) = 12 kn

12.1.2.3
Gluckstadt (Tonne 79/WS2) bis Brunsbuttel (Tonne 55a) = 14 kn

12.1.2.4
Brunsbuttel (Tonne 55a) bis Cuxhaven (Tonne 31) = 15 kn

12.1.3
Fahrt durchs Wasser (FAW)



Als Fahrt durchs Wasser (FdW) gilt die Fahrt iber Grund (FUG) plus/minus die fir die nachstehenden Streckenabschnitte
festgelegten Strémungsgeschwindigkeiten (abhangig von Bezugsort, Fahrtrichtung und Stromrichtung), d. h.

12.1.3.1
gegen den Strom laufend:
FdW = FUG + Strémungsgeschwindigkeit

12.1.3.2
mit dem Strom laufend:
FAW = FUG - Stromungsgeschwindigkeit

12.1.4
Bezugsorte

In den folgenden Tabellen ist die maximale Geschwindigkeit Uber Grund (FUG) jeweils fur die Fahrstrecke Cuxhaven - Tinsdal und
die Fahrstrecke Tinsdal - Cuxhaven unter BerUcksichtigung der Stromungsgeschwindigkeiten fir die nachfolgenden Bezugsorte
angegeben.

12.1.4.1
Cuxhaven (Tonne 31 bis Tonne 47)

12.1.4.1.1
Tonne 31 bis Tonne 47

12.1.4.2
Brunsbuttel (Tonne 47 bis Tonne 63)

12.1.4.2.1
Tonne 47 bis Tonne 55a

12.1.4.2.2
Tonne 55a bis Tonne 63

12.1.4.3
Glickstadt (Tonne 63 bis Tonne 107/Reede)

12.1.4.3.1
Tonne 63 bis Tonne 79/WS 2

12.1.4.3.2
Tonne 79/WS 2 bis Tonne 107/Reede

12.1.4.4
St. Pauli (Tonne 107/Reede bis Tonne 125)

12.1.4.4.1
Tonne 107/Reede bis Tonne 119/HN 1

12.1.4.4.2
Tonne 119/HN1 bis Tonne 125

12.1.4.1.1 Tonne 31 bis Tonne 47



Tonne 31 bis Tonne 47

Tonne 31 bis Tonne 47

Maximale
Geschwindigkeit

Maximale
Geschwindigkeit

Zeitbereich Bezugsort Cuxhaven Bezugsort Cuxhaven uber Grund uber Grund
vor bzw. (zulassige FAW 15 kn) (zuléassige FAW 15 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)

-6,5 bis -6,25 Ebbe 2,8 12,2 17,8
-6,25 bis -6,0 Ebbe 2,7 12,3 17,7
-6,0 bis -5,75 Ebbe 2,7 12,3 17,7
-5,75 bis -5,5 Ebbe 2,6 12,4 17,6
-5,5 bis -5,25 Ebbe 2,4 12,6 17,4
-5,25 bis -5,0 Ebbe 2,2 12,8 17,2
-5,0 bis -4,75 Ebbe 2,1 12,9 17,1
-4,75 bis -4,5 Ebbe 1,5 13,5 16,5
-4,5 bis -4,25 Ebbe 1,0 14,0 16,0
-4,25 bis -4,0 Ebbe 0,7 14,3 15,7
-4,0 bis -3,75 Ebbe 0,4 14,6 15,4
-3,75 bis -3,5 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 15,0 15,0
-3,5 bis -3,25 Flut 0,8 15,8 14,2
-3,25 bis -3,0 Flut 1,3 16,3 13,7
-3,0 bis -2,75 Flut 1,7 16,7 13,3
-2,75 bis-2,5 Flut 1,9 16,9 13,1
-2,5 bis -2,25 Flut 2,2 17,2 12,8
-2,25 bis -2,0 Flut 23 17,3 12,7
-2,0 bis -1,75 Flut 2,4 17,4 12,6
-1,75 bis-1,5 Flut 25 17,5 12,5
-1,5 bis -1,25 Flut 25 17,5 12,5
-1,25 bis -1,0 Flut 2,4 17,4 12,6
-1,0 bis -0,75 Flut 2,4 17,4 12,6
-0,75 bis -0,5 Flut 2,3 17,3 12,7
-0,5 bis -0,25 Flut 2,2 17,2 12,8
-0,25 bis HW Flut 2,0 17,0 13,0
HW bis 0,25 Flut 1,7 16,7 13,3
0,25 bis 0,5 Flut 1,6 16,6 13,4
0,5 bis 0,75 Flut 1,3 16,3 13,7
0,75 bis 1,0 Flut 1,2 16,2 13,8
1,0 bis 1,25 Flut 1,0 16,0 14,0
1,25 bis 1,5 Flut 0,6 15,6 14,4




Tonne 31 bis Tonne 47 Tonne 31 bis Tonne 47
Maximale Maximale
. . Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
Zeitbereich Bezugsort Cuxhaven Bezugsort Cuxhaven uber Grund uber Grund
vor bzw. (zulassige FAW 15 kn) (zulassige FAW 15 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
1,5bis 1,75 Flut 0,3 15,3 14,7
1,75 bis 2,0 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 15,0 15,0
2,0 bis 2,25 Ebbe 0,3 14,7 15,3
2,25 bis 2,5 Ebbe 0,5 14,5 15,5
2,5bis 2,75 Ebbe 0,7 14,3 15,7
2,75 bis 3,0 Ebbe 1,1 13,9 16,1
3,0 bis 3,25 Ebbe 1,4 13,6 16,4
3,25 bis 3,5 Ebbe 1,7 13,3 16,7
3,5 bis 3,75 Ebbe 2,1 12,9 17,1
3,75 bis 4,0 Ebbe 2,3 12,7 17,3
4,0 bis 4,25 Ebbe 2,4 12,6 17,4
4,25 bis 4,5 Ebbe 2,6 12,4 17,6
4,5 bis 4,75 Ebbe 2,8 12,2 17,8
4,75 bis 5,0 Ebbe 2,9 12,1 17,9
5,0 bis 5,25 Ebbe 2,9 12,1 17,9
5,25 bis 5,5 Ebbe 2,9 12,1 17,9
5,5 bis 5,75 Ebbe 2,8 12,2 17,8
5,75 bis 6,0 Ebbe 2,8 12,2 17,8
12.1.4.2.1 Tonne 47 bis Tonne 55a
Tonne 47 bis Tonne 55a Tonne 47 bis Tonne 55a
Maximale Maximale
. . Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
Zeitbereich Bezugsort Brunsbittel Bezugsort Brunsbiittel tiber Grund tiber Grund
vor bzw. (zulassige FAW 15 kn) (zulassige FAW 15 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-6,5 bis -6,25 Ebbe 2,3 12,7 17,3
-6,25 bis -6,0 Ebbe 2,1 12,9 17,1
-6,0 bis -5,75 Ebbe 2,0 13,0 17,0
-5,75 bis -5,5 Ebbe 1,8 13,2 16,8
-5,5 bis -5,25 Ebbe 1,6 13,4 16,6




Tonne 47 bis Tonne 55a

Tonne 47 bis Tonne 55a

Maximale
Geschwindigkeit

Maximale
Geschwindigkeit

Zeitbereich Bezugsort Brunsbittel Bezugsort Brunsbiittel tber Grund tiber Grund
vor bzw. (zulassige FAW 15 kn) (zulassige FAW 15 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-5,25 bis -5,0 Ebbe 1,3 13,7 16,3
-5,0 bis -4,75 Ebbe 0,9 14,1 15,9
-4,75 bis -4,5 Ebbe 0,5 14,5 15,5
-4,5 bis -4,25 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 15,0 15,0
-4,25 bis -4,0 Flut 0,8 15,8 14,2
-4,0 bis -3,75 Flut 1,0 16,0 14,0
-3,75 bis -3,5 Flut 1,2 16,2 13,8
-3,5 bis -3,25 Flut 1,6 16,6 13,4
-3,25 bis -3,0 Flut 1,8 16,8 13,2
-3,0 bis -2,75 Flut 2,0 17,0 13,0
-2,75 bis -2,5 Flut 2,2 17,2 12,8
-2,5bis -2,25 Flut 2,2 17,2 12,8
-2,25bis-2,0 Flut 2,3 17,3 12,7
-2,0 bis -1,75 Flut 2,2 17,2 12,8
-1,75 bis-1,5 Flut 2,2 17,2 12,8
-1,5bis-1,25 Flut 2,2 17,2 12,8
-1,25 bis -1,0 Flut 21 17,1 12,9
-1,0 bis -0,75 Flut 2,0 17,0 13,0
-0,75 bis -0,5 Flut 1,8 16,8 13,2
-0,5 bis -0,25 Flut 1,7 16,7 13,3
-0,25 bis HW Flut 1,6 16,6 13,4
HW bis 0,25 Flut 1,4 16,4 13,6
0,25 bis 0,5 Flut 1,2 16,2 13,8
0,5 bis 0,75 Flut 0,9 15,9 14,1
0,75 bis 1,0 Flut 0,7 15,7 14,3
1,0 bis 1,25 Flut 0,4 15,4 14,6
1,25 bis 1,5 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 15,0 15,0
1,5 bis 1,75 Ebbe 0,3 14,7 15,3
1,75 bis 2,0 Ebbe 0,6 14,4 15,6
2,0 bis 2,25 Ebbe 0,9 14,1 15,9
2,25bis 2,5 Ebbe 1,2 13,8 16,2
2,5bis 2,75 Ebbe 1,3 13,7 16,3




Tonne 47 bis Tonne 55a Tonne 47 bis Tonne 55a
Maximale Maximale
Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
Zeitbereich Bezugsort Brunsbittel Bezugsort Brunsbiittel tber Grund tiber Grund
vor bzw. (zulassige FAW 15 kn) (zulassige FAW 15 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
2,75 bis 3,0 Ebbe 1,6 13,4 16,6
3,0 bis 3,25 Ebbe 1,8 13,2 16,8
3,25 bis 3,5 Ebbe 2,0 13,0 17,0
3,5 bis 3,75 Ebbe 2,2 12,8 17,2
3,75 bis 4,0 Ebbe 2,3 12,7 17,3
4.0 bis 4,25 Ebbe 2,3 12,7 17,3
4,25 bis 4,5 Ebbe 2,4 12,6 17,4
4.5 bis 4,75 Ebbe 2,4 12,6 17,4
4,75 bis 5,0 Ebbe 2,4 12,6 17,4
5,0 bis 5,25 Ebbe 2,3 12,7 17,3
5,25 bis 5,5 Ebbe 2,3 12,7 17,3
5,5 bis 5,75 Ebbe 2,2 12,8 17,2
5,75 bis 6,0 Ebbe 2,2 12,8 17,2
12.1.4.2.2 Tonne 55a bis Tonne 63
Tonne 55a bis Tonne 63 Tonne 55a bis Tonne 63
Maximale Maximale
Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
Zeitbereich Bezugsort Brunsbiittel Bezugsort Brunsbiittel tber Grund tiber Grund
vor bzw. (zulassige FAW 14 kn) (zulassige FAW 14 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-6,5 bis -6,25 Ebbe 2,4 11,6 16,4
-6,25 bis -6,0 Ebbe 2,3 11,7 16,3
-6,0 bis -5,75 Ebbe 2,3 11,7 16,3
-5,75 bis -5,5 Ebbe 2,2 11,8 16,2
-5,5 bis -5,25 Ebbe 2,1 11,9 16,1
-5,25 bis -5,0 Ebbe 1,8 12,2 15,8
-5,0 bis -4,75 Ebbe 1,6 12,4 15,6
-4,75 bis -4,5 Ebbe 1,2 12,8 15,2
-4,5 bis -4,25 Ebbe 0,5 13,5 14,5
-4,25 bis -4,0 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 14,0 14,0




Tonne 55a bis Tonne 63

Tonne 55a bis Tonne 63

Maximale
Geschwindigkeit

Maximale
Geschwindigkeit

Zeitbereich Bezugsort Brunsbittel Bezugsort Brunsbiittel tber Grund tiber Grund
vor bzw. (zulassige FAW 14 kn) (zulassige FAW 14 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-4,0 bis -3,75 Flut 0,5 14,5 13,5
-3,75 bis -3,5 Flut 0,9 14,9 13,1
-3,5 bis -3,25 Flut 1,6 15,6 12,4
-3,25 bis -3,0 Flut 2,0 16,0 12,0
-3,0 bis -2,75 Flut 2,2 16,2 11,8
-2,75 bis -2,5 Flut 2,3 16,3 11,7
-2,5 bis -2,25 Flut 2,4 16,4 11,6
-2,25bis-2,0 Flut 2,6 16,6 11,4
-2,0 bis-1,75 Flut 2,6 16,6 11,4
-1,75 bis-1,5 Flut 2,5 16,5 11,5
-1,5 bis -1,25 Flut 2,4 16,4 11,6
-1,25 bis -1,0 Flut 2,4 16,4 11,6
-1,0 bis -0,75 Flut 2,3 16,3 11,7
-0,75 bis -0,5 Flut 23 16,3 11,7
-0,5 bis -0,25 Flut 2,2 16,2 11,8
-0,25 bis HW Flut 21 16,1 11,9
HW bis 0,25 Flut 1,8 15,8 12,2
0,25 bis 0,5 Flut 1,7 15,7 12,3
0,5 bis 0,75 Flut 1,5 15,5 12,5
0,75 bis 1,0 Flut 1,3 15,3 12,7
1,0 bis 1,25 Flut 1,0 15,0 13,0
1,25 bis 1,5 Flut 0,8 14,8 13,2
1,5 bis 1,75 Flut 0,3 14,3 13,7
1,75 bis 2,0 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 14,0 14,0
2,0 bis 2,25 Ebbe 0,5 13,5 14,5
2,25 bis 2,5 Ebbe 0,7 13,3 14,7
2,5bis 2,75 Ebbe 11 12,9 15,1
2,75 bis 3,0 Ebbe 1,5 12,5 15,5
3,0 bis 3,25 Ebbe 1,9 12,1 15,9
3,25 bis 3,5 Ebbe 21 11,9 16,1
3,5 bis 3,75 Ebbe 2,3 11,7 16,3
3,75 bis 4,0 Ebbe 2,5 11,5 16,5




Tonne 55a bis Tonne 63 Tonne 55a bis Tonne 63
Maximale Maximale
Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
Zeitbereich Bezugsort Brunsbittel Bezugsort Brunsbiittel tber Grund tiber Grund
vor bzw. (zulassige FAW 14 kn) (zulassige FAW 14 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
4,0 bis 4,25 Ebbe 2,6 11,4 16,6
4,25 bis 4,5 Ebbe 2,6 14,4 16,6
4.5 bis 4,75 Ebbe 2,7 11,3 16,7
4,75 bis 5,0 Ebbe 2,6 11,4 16,6
5,0 bis 5,25 Ebbe 2,6 11,4 16,6
5,25 bis 5,5 Ebbe 2,6 11,4 16,6
5,5 bis 5,75 Ebbe 2,5 11,5 16,5
5,75 bis 6,0 Ebbe 2,4 11,6 16,4
12.1.4.3.1 Tonne 63 bis Tonne 79/WS 2
Tonne 63 bis Tonne 79/WS2 || Tonne 63 bis Tonne 79/WS2
Maximale Maximale
) ) Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
Zeitbereich Bezugsort Gliickstadt Bezugsort Gluckstadt Gber Grund tiber Grund
vor bzw. (zulassige FdW 14 kn) (zulassige FAW 14 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-6,5 bis -6,25 Ebbe 1,9 12,1 15,9
-6,25 bis -6,0 Ebbe 1,7 12,3 15,7
-6,0 bis -5,75 Ebbe 1,5 12,5 15,5
-5,75 bis -5,5 Ebbe 1,1 12,9 15,1
-5,5 bis -5,25 Ebbe 0,6 13,4 14,6
-5,25 bis -5,0 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 14,0 14,0
-5,0 bis -4,75 Flut 0,8 14,8 13,2
-4,75 bis -4,5 Flut 1,4 15,4 12,6
-4,5 bis -4,25 Flut 1,8 15,8 12,2
-4,25 bis -4,0 Flut 2,1 16,1 11,9
-4,0 bis -3,75 Flut 2,3 16,3 11,7
-3,75 bis -3,5 Flut 2,4 16,4 11,6
-3,5 bis -3,25 Flut 2,5 16,5 11,5
-3,25 bis -3,0 Flut 2,5 16,5 11,5
-3,0 bis -2,75 Flut 2,5 16,5 11,5




Tonne 63 bis Tonne 79/WS2

Tonne 63 bis Tonne 79/WS2

Maximale
Geschwindigkeit

Maximale
Geschwindigkeit

Zeitbereich Bezugsort Glickstadt Bezugsort Gluckstadt tber Grund tiber Grund
vor bzw. (zulassige FAW 14 kn) (zulassige FAW 14 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-2,75 bis-2,5 Flut 2,5 16,5 11,5
-2,5 bis -2,25 Flut 2,4 16,4 11,6
-2,25 bis-2,0 Flut 2,4 16,4 11,6
-2,0 bis-1,75 Flut 2,3 16,3 11,7
-1,75 bis-1,5 Flut 23 16,3 11,7
-1,5 bis -1,25 Flut 21 16,1 11,9
-1,25 bis -1,0 Flut 21 16,1 11,9
-1,0 bis -0,75 Flut 1,9 15,9 12,1
-0,75 bis -0,5 Flut 1,7 15,7 12,3
-0,5 bis -0,25 Flut 1,4 15,4 12,6
-0,25 bis HW Flut 1,1 15,1 12,9
HW bis 0,25 Flut 0,7 14,7 13,3
0,25 bis 0,5 Flut 0,4 14,4 13,6
0,5 bis 0,75 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 14,0 14,0
0,75 bis 1,0 Ebbe 0,4 13,6 14,4
1,0 bis 1,25 Ebbe 0,7 13,3 14,7
1,25 bis 1,5 Ebbe 1,1 12,9 15,1
1,5 bis 1,75 Ebbe 1,4 12,6 15,4
1,75 bis 2,0 Ebbe 1,7 12,3 15,7
2,0 bis 2,25 Ebbe 2,0 12,0 16,0
2,25 bis 2,5 Ebbe 2,2 11,8 16,2
2,5bis 2,75 Ebbe 2,4 11,6 16,4
2,75 bis 3,0 Ebbe 2,5 11,5 16,5
3,0 bis 3,25 Ebbe 2,5 11,5 16,5
3,25bis 3,5 Ebbe 2,5 11,5 16,5
3,5 bis 3,75 Ebbe 2,5 11,5 16,5
3,75 bis 4,0 Ebbe 2,4 11,6 16,4
4,0 bis 4,25 Ebbe 2,4 11,6 16,4
4,25 bis 4,5 Ebbe 2,4 11,6 16,4
4,5 bis 4,75 Ebbe 23 11,7 16,3
4,75 bis 5,0 Ebbe 2,3 11,7 16,3
5,0 bis 5,25 Ebbe 2,2 11,8 16,2




Tonne 63 bis Tonne 79/WS2 || Tonne 63 bis Tonne 79/WS2
Maximale Maximale
Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
Zeitbereich Bezugsort Glickstadt Bezugsort Gluckstadt tber Grund tiber Grund
vor bzw. (zulassige FAW 14 kn) (zulassige FAW 14 kn) (FUG) (FUG)
nach
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
5,25 bis 5,5 Ebbe 2,2 11,8 16,2
5,5 bis 5,75 Ebbe 2,1 11,9 16,1
5,75 bis 6,0 Ebbe 2,0 12,0 16,0
12.1.4.3.2 Tonne 79/WS 2 bis Tonne 107/Reede
Tonne 79/WS2 bis Tonne Tonne 79/WS2 bis Tonne
107/Reede 107/Reede . .
Maximale Maximale
Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
Zeitbereich . .
Bezugsort Gliickstadt Bezugsort Gluckstadt uber Grund tUper Grund
vor bzw. (zulassige FAW 12 k lassige FAW 12 k (FUG) (FGG)
nach ge n) (zulassige n)
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-6,5 bis -6,25 Ebbe 1,9 10,1 13,9
-6,25 bis -6,0 Ebbe 1,8 10,2 13,8
-6,0 bis -5,75 Ebbe 1,7 10,3 13,7
-5,75 bis -5,5 Ebbe 1,6 10,4 13,6
-5,5 bis -5,25 Ebbe 1,5 10,5 13,5
-5,25 bis -5,0 Ebbe 1,2 10,8 13,2
-5,0 bis -4,75 Ebbe 0,7 11,3 12,7
-4,75 bis -4,5 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 12,0 12,0
-4,5 bis -4,25 Flut 0,7 12,7 11,3
-4,25 bis -4,0 Flut 1,4 13,4 10,6
-4,0 bis -3,75 Flut 1,9 13,9 10,1
-3,75 bis -3,5 Flut 2,2 14,2 9,8
-3,5 bis -3,25 Flut 2,3 14,3 9,7
-3,25 bis -3,0 Flut 2,3 14,3 9,7
-3,0 bis -2,75 Flut 2,4 14,4 9,6
-2,75 bis-2,5 Flut 2,4 14,4 9,6
-2,5 bis -2,25 Flut 2,4 14,4 9,6
-2,25 bis -2,0 Flut 2,4 14,4 9,6
-2,0 bis-1,75 Flut 2,3 14,3 9,7
-1,75 bis -1,5 Flut 2,3 14,3 9,7




Tonne 79/WS2 bis Tonne Tonne 79/WS2 bis Tonne
107/Reede 107/Reede Maximale Maximale
) ) Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
zj:ff):’::h Bezﬂugstort Gluckstadt Bez"ugs-ort Gluckstadt Ub‘z;[?é;nd Ubi;[?(;;nd
nach (zulassige FAW 12 kn) (zulassige FAW 12 kn)
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-1,5 bis -1,25 Flut 2,2 14,2 9,8
-1,25 bis -1,0 Flut 2,1 141 9,9
-1,0 bis -0,75 Flut 1,9 13,9 10,1
-0,75 bis -0,5 Flut 1,7 13,7 10,3
-0,5bis-0,25 Flut 1,5 13,5 10,5
-0,25 bis HW Flut 1,3 13,3 10,7
HW bis 0,25 Flut 11 13,1 10,9
0,25 bis 0,5 Flut 0,9 12,9 11,1
0,5 bis 0,75 Flut 0,6 12,6 11,4
0,75 bis 1,0 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 12,0 12,0
1,0 bis 1,25 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 12,0 12,0
1,25 bis 1,5 Ebbe 0,5 11,5 12,5
1,5 bis 1,75 Ebbe 0,9 11,1 12,9
1,75 bis 2,0 Ebbe 1,3 10,7 13,3
2,0 bis 2,25 Ebbe 1,7 10,3 13,7
2,25bis 2,5 Ebbe 2,0 10,0 14,0
2,5 bis 2,75 Ebbe 2,2 9,8 14,2
2,75 bis 3,0 Ebbe 2,3 9,7 14,3
3,0 bis 3,25 Ebbe 2,3 9,7 14,3
3,25 bis 3,5 Ebbe 2,4 9,6 14,4
3,5 bis 3,75 Ebbe 2,4 9,6 14,4
3,75 bis 4,0 Ebbe 2,4 9,6 14,4
4,0 bis 4,25 Ebbe 2,3 9,7 14,3
4,25 bis 4,5 Ebbe 2,3 9,7 14,3
4,5 bis 4,75 Ebbe 2,2 9,8 14,2
4,75 bis 5,0 Ebbe 2,2 9,8 14,2
5,0 bis 5,25 Ebbe 21 9,9 14,1
5,25 bis 5,5 Ebbe 2,1 9,9 14,1
5,5 bis 5,75 Ebbe 2,0 10,0 14,0
5,75 bis 6,0 Ebbe 1,9 10,1 13,9

12.1.4.4.1 Tonne 107/Reede bis Tonne 119/HN 1




Tonne 107/Reede bis Tonne

Tonne 107/Reede bis Tonne

119/7HN1 119/HN1 Maximale Maximale
) ) Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
ngfi;i:fh Beﬂzugsort St. Pauli Be"zuqsort St. Pauli Ubi;[?(;;md Ubtz'r:[?(;;md
nach (zuldssige FAW 12 kn) (zuldssige FAW 12 kn)
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-6,5 bis -6,25 Ebbe 1,3 10,7 13,3
-6,25 bis -6,0 Ebbe 1,2 10,8 13,2
-6,0 bis -5,75 Ebbe 1,0 11,0 13,0
-5,75 bis -5,5 Ebbe 0,6 11,4 12,6
-5,5 bis -5,25 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 12,0 12,0
-5,25 bis -5,0 Flut 0,8 12,8 11,2
-5,0 bis -4,75 Flut 1,3 13,3 10,7
-4,75 bis -4,5 Flut 1,7 13,7 10,3
-4,5 bis -4,25 Flut 2,0 14,0 10,0
-4,25 bis -4,0 Flut 2,2 14,2 9,8
-4,0 bis -3,75 Flut 2,3 14,3 9,7
-3,75 bis -3,5 Flut 2,4 14,4 9,6
-3,5 bis -3,25 Flut 2,3 14,3 9,7
-3,25 bis -3,0 Flut 2,3 14,3 9,7
-3,0 bis -2,75 Flut 2,2 14,2 9,8
-2,75bis -2,5 Flut 2,1 14,1 9,9
-2,5bis -2,25 Flut 2,0 14,0 10,0
-2,25 bis-2,0 Flut 1,8 13,8 10,2
-2,0 bis -1,75 Flut 1,7 13,7 10,3
-1,75bis-1,5 Flut 1,6 13,6 10,4
-1,5 bis -1,25 Flut 1,4 13,4 10,6
-1,25 bis -1,0 Flut 1,3 13,3 10,7
-1,0 bis -0,75 Flut 1,1 13,1 10,9
-0,75 bis-0,5 Flut 0,9 12,9 11,1
-0,5 bis-0,25 Flut 0,6 12,6 11,4
-0,25 bis HW Flut 0,3 12,3 11,7
HW bis 0,25 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 12,0 12,0
0,25 bis 0,5 Ebbe 0,4 11,6 12,4
0,5 bis 0,75 Ebbe 0,7 11,3 12,7
0,75 bis 1,0 Ebbe 11 10,9 13,1
1,0 bis 1,25 Ebbe 1,4 10,6 13,4
1,25bis 1,5 Ebbe 1,7 10,3 13,7




Tonne 107/Reede bis Tonne Tonne 107/Reede bis Tonne
119/HN1 119/HN1 . .
Maximale Maximale
Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
Zeitbereich " .
Bezugsort St. Pauli Bezugsort St. Pauli uber Grund tber Grund
vor bzw. o . (FUG) (FUG)
nach (zuldssige FAW 12 kn) (zuldssige FAW 12 kn)
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
1,5 bis 1,75 Ebbe 1,9 10,1 13,9
1,75 bis 2,0 Ebbe 2,0 10,0 14,0
2,0 bis 2,25 Ebbe 2,1 9,9 14,1
2,25bis 2,5 Ebbe 2,1 9,9 14,1
2,5bis 2,75 Ebbe 2,1 9,9 14,1
2,75 bis 3,0 Ebbe 2,0 10,0 14,0
3,0 bis 3,25 Ebbe 2,0 10,0 14,0
3,25 bis 3,5 Ebbe 1,9 10,1 13,9
3,5 bis 3,75 Ebbe 1,8 10,2 13,8
3,75 bis 4,0 Ebbe 1,8 10,2 13,8
4,0 bis 4,25 Ebbe 1,7 10,3 13,7
4,25 bis 4,5 Ebbe 1,7 10,3 13,7
4.5 bis 4,75 Ebbe 1,6 10,4 13,6
4,75 bis 5,0 Ebbe 1,6 10,4 13,6
5,0 bis 5,25 Ebbe 1,5 10,5 13,5
5,25 bis 5,5 Ebbe 1,5 10,5 13,5
5,5 bis 5,75 Ebbe 1,4 10,6 13,4
5,75 bis 6,0 Ebbe 1,4 10,6 13,4
12.1.4.4.2 Tonne 119/HN1 bis Tonne 125
Tonne 119/HN1 bis Tonne Tonne 119/HNL1 bis Tonne
125 125 Maximale Maximale
Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
Zeitbereich - .
Bezugsort St. Pauli Bezugsort St. Pauli tber Grund tber Grund
vor bzw. L . (FUG) (FuUG)
nach (zulassige FAW 10 kn) (zuldssige FdW 10 kn)
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-6,5 bis -6,25 Ebbe 1,3 8,7 11,3
-6,25 bis -6,0 Ebbe 1,2 8,8 11,2
-6,0 bis -5,75 Ebbe 1,0 9,0 11,0
-5,75 bis -5,5 Ebbe 0,6 9,4 10,6




Tonne 119/HNL1 bis Tonne

Tonne 119/HNL1 bis Tonne

125 125 Maximale Maximale
) ) Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
zj:?z;i::h Be"zuqsort St. Pauli Beﬂzuqsort St. Pauli Ubtz;[?(;;nd Ubtz'r:[?(;;nd
nach (zulassige FAW 10 kn) (zuldssige FAW 10 kn)
Hochwasser
(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See
in Knoten (kn) in Knoten (kn)
-5,5 bis -5,25 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 10,0 10,0
-5,25 bis -5,0 Flut 0,8 10,8 9,2
-5,0 bis -4,75 Flut 1,3 11,3 8,7
-4,75 bis -4,5 Flut 1,7 11,7 8,3
-4.5 bis -4,25 Flut 2,0 12,0 8,0
-4,25 bis -4,0 Flut 2,2 12,2 7,8
-4,0 bis -3,75 Flut 2,3 12,3 7,7
-3,75 bis -3,5 Flut 2,4 12,4 7,6
-3,5 bis -3,25 Flut 2,3 12,3 7,7
-3,25 bis -3,0 Flut 2,3 12,3 7,7
-3,0 bis -2,75 Flut 2,2 12,2 7,8
-2,75bis -2,5 Flut 21 12,1 7,9
-2,5bis -2,25 Flut 2,0 12,0 8,0
-2,25 bis -2,0 Flut 1,8 11,8 8,2
-2,0 bis-1,75 Flut 1,7 12,7 8,3
-1,75bis-1,5 Flut 1,6 11,6 8,4
-1,5 bis -1,25 Flut 1,4 11,4 8,6
-1,25 bis -1,0 Flut 1,3 11,3 8,7
-1,0 bis -0,75 Flut 11 11,1 8,9
-0,75 bis -0,5 Flut 0,9 10,9 9,1
-0,5 bis -0,25 Flut 0,6 10,6 9,4
-0,25 bis HW Flut 0,3 10,3 9,7
HW bis 0,25 Stauwasser (0,0) Stauwasser (0,0) 10,0 10,0
0,25 bis 0,5 Ebbe 0,4 9,6 10,4
0,5 bis 0,75 Ebbe 0,7 9,3 10,7
0,75 bis 1,0 Ebbe 11 8,9 11,1
1,0 bis 1,25 Ebbe 1,4 8,6 11,4
1,25bis 1,5 Ebbe 1,7 8,3 11,7
1,5 bis 1,75 Ebbe 1,9 8,1 11,9
1,75 bis 2,0 Ebbe 2,0 8,0 12,0
2,0 bis 2,25 Ebbe 21 7,9 12,1
2,25bis 2,5 Ebbe 21 7,9 12,1




Tonne 119/HN1 bis Tonne Tonne 119/HN1 bis Tonne
125 125 Maximale Maximale

) ) Geschwindigkeit || Geschwindigkeit
zj:?z;i::h Be"zuqsort St. Pauli Beﬂzuqsort St. Pauli Ubtz;[?(;;nd Ubtz'r:[?(;;nd

nach (zulassige FAW 10 kn) (zulassige FAW 10 kn)
Hochwasser

(HW) Stromungsgeschwindigkeiten || Stromungsgeschwindigkeiten See-HH HH-See

in Knoten (kn) in Knoten (kn)

2,5bis 2,75 Ebbe 2,1 7,9 12,1
2,75 bis 3,0 Ebbe 2,0 8,0 12,0
3,0 bis 3,25 Ebbe 2,0 8,0 12,0
3,25 bis 3,5 Ebbe 1,9 8,1 11,9
3,5 bis 3,75 Ebbe 1,8 8,2 11,8
3,75 bis 4,0 Ebbe 1,8 8,2 11,8
4,0 bis 4,25 Ebbe 1,7 8,3 11,7
4,25 bis 4,5 Ebbe 1,7 8,3 11,7
4,5 bis 4,75 Ebbe 1,6 8,4 11,6
4,75 bis 5,0 Ebbe 1,6 8,4 11,6
5,0 bis 5,25 Ebbe 1,5 8,5 11,5
5,25 bis 5,5 Ebbe 15 8,5 11,5
5,5 bis 5,75 Ebbe 1,4 8,6 11,4
5,75 bis 6,0 Ebbe 1,4 8,6 11,4

12.2 Nebenflisse der Elbe

12.2.1

Wischhafener Suderelbe = 8 km/h (4,3 kn)

12.2.2

Ruthenstrom = 8 km/h (4,3 kn)

12.2.3

Butzflether Stderelbe = 8 km/h (4,3 kn)

12.2.4

Oste, Mindung (k_m 74,6) bis zum Ostesperrwerk (km 69,4) = 12 km/h (6,5 kn)

12.2.5

Freiburger Hafenpriel = 8 km/h (4,3 kn)

12.2.6

Schwinge = 8 km/h (4,3 kn)

12.2.7

Este = 8 km/h (4,3 kn)




12.2.8
Kriickau = 8 km/h (4,3 kn)

12.2.9
Pinnau = 8 km/h (4,3 kn)

12.2.10
Lihe

12.2.10.1
Mindung bis Hafen Steinkirchen = 8 km/h (4,3 kn)

12.2.10.2
Oberhalb des Hafens Steinkirchen = 5 km/h (2,7 kn)

12.2.11
Stor

12.2.11.1
Mundung bis Hafengrenze Itzehoe-Sude = 15 km/h (8,1 kn)

12.2.11.2
oberhalb davon = 8 km/h (4,3 kn)

12.3 Eider

12.3.1
Oberhalb der Eisenbahndrehbrticke bei Friedrichstadt = 15 km/h (8,1 kn)

12.3.2
Ausgenommen sind auch die durch Sichtzeichen B.5 (Anlage | zur SeeSchStrO) gekennzeichneten Wasserskigebiete.

12.4 Nord-Ostsee-Kanal

12.4.1
Nord-Ostsee-Kanal, Gieselaukanal, Achterwehrer Schifffahrtskanal

12.4.1.1
Gieselaukanal = 10 km/h (5,4 kn)

12.4.1.2
Achterwehrer Schifffahrtskanal = 8 km/h (4,3 kn)

12.4.2
Nord-Ostsee-Kanal zwischen den Endschleusen

12.4.2.1
Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbande mit den Abmessungen der Verkehrsgruppe 6 oder einem Tiefgang von mehr als 8,50 m
=12 km/h (6,5 kn)

12.4.2.2
Alle anderen Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbande = 15 km/h (8,1 kn)



Ostsee

12.5 Schlei

12.5.1
Zwischen dem Kopf der Nordermole Schleimiinde und dem Breitenparallel 54° 39,0’ Nord (sudlich Kappeln) sowie in der
Missunder Enge zwischen Brodersbyer Noor (Tonne 58) und Kielfot (Tonne 62) = 10 km/h (5,4 kn)

12.5.2
Auf den Ubrigen Strecken = 15 km/h (8,1 kn)

12.5.3
Ausgenommen hiervon sind die Zugboote mit Wasserskilaufern auf den Wasserflachen nach Nummer 15.4.2.1

12.6 Kieler Forde

12.6.1
Sudlich des durch das Marine-Ehrenmal Laboe gehenden Breitenparallels = 18,5 km/h (10 kn)

12.6.2
Daruber hinaus sudlich des Leuchtfeuers Friedrichsort innerhalb eines Abstands von weniger als 200 m vom Ufer = 10 km/h (5,4
kn)

12.7 Heiligenhafen
Westlich der Verbindungslinie Leuchtfeuer Heiligenhafen/Ostspitze Graswarder bis Hafengrenze = 10 km/h (5,4 kn)

12.8 Fehmarnsund-Fahrwasser
Zwischen der Fehmarnsundbriicke und der Tonne Fehmarnsund = 15 km/h (8,1 kn)

12.9 Neustadter Bucht, Neustadt
Nordlich der Verbindungslinie durch die Tonnen 3 und 6 = 10 km/h (5,4 kn)

12.10 Trave

12.10.1
Zwischen den Tonnenpaaren 3 und 4 und den Tonnenpaaren 5 und 10 fir Fahrzeuge mit weniger als 3,00 m Tiefgang = 12 km/h
(6,5 kn)

12.10.2
Fur alle anderen Fahrzeuge die Geschwindigkeit, welche zur Erhaltung der Steuerfahigkeit erforderlich ist, jedoch nicht mehr als =
15 km/h (8,1 kn)

12.10.3
Zwischen den Tonnenpaaren 5 und 10 und Leuchtpfahl 20 = 15 km/h (8,1 kn)

12.10.4
Oberhalb des Leuchtpfahls 20 = 12 km/h (6,5 kn)

12.10.5
Potenitzer Wiek = 8 km/h (4,3 kn)

12.10.6
Dassower See = 8 km/h (4,3 kn)



12.10.7
Ausgenommen hiervon sind die Zugboote mit Wasserskilaufern auf den Wasserflachen nach Nummer 15.4.2.2

12.11 Wismar Bucht

12.11.1
Sudlich des durch das Unterfeuer Walfisch gehenden Breitenparallels = 15 km/h (8,1 kn)

12.11.2
Im Kirchsee ndrdlich der Tonne Kirchdorf 1 = 10 km/h (5,4 kn)

12.12 Warnow
Von den Molen bis zur Mihlendammbriicke sowie von Ufer zu Ufer = 12 km/h (6,5 kn)

12.13 Stralsund Nordansteuerung

12.13.1
Im Fahrwasser zwischen der Tonne 7 (Gellenstrom) und der Nordmole Stralsund = 18,5 km/h (10 kn)

12.13.2
Von der Nordmole Stralsund bis zur Ziegelgrabenbrtcke = 8 km/h (4,3 kn)

12.14 Stralsund Ostansteuerung mit Landtief

12.14.1
Landtief-Rinne zwischen dem Tonnenpaar L 1/2 und Tonne L 21 = 18,5 km/h (10 kn)

12.14.2
Palmer-Ort-Rinne zwischen dem Tonnenpaar 3/4 und dem Tonnenpaar 13/14 = 10 km/h (5,4 kn)

12.14.3
Ziegelgraben-Rinne von Tonne 32 bis Ziegelgrabenbriicke = 8 km/h (4,3 kn)

12.15 Peenestrom mit Osttief

12.15.1
Osttief-Rinne zwischen Tonne O 2 und Tonne 13/Feuer Peeneminde = 18,5 km/h (10 kn)

12.15.2
Im Fahrwasser von Tonne PN 1 bis zur StralRenbriicke Wolgast = 18,5 km/h (10 kn)

12.15.3
Beim Durchfahren der Stralenbricke Wolgast und bis zur Tonne PN 58 = 8 km/h (4,3 kn)

12.15.4
Im Fahrwasser von Tonne PN 58 bis zur Tonne PN Sud/H 1 = 18,5 km/h (10 kn)

12.16 Ryck
Steinbecker-Briicke bis Molenképfe = 7,4 km/h (4,0 kn)

Stand: 07. August 2018
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>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Vierter Abschnitt § 27

8 27 Schleppen und Schieben

(1) Schleppen oder Schieben durfen nur Fahrzeuge, welche die dafur erforderlichen Einrichtungen besitzen und deren
Mandvrierfahigkeit beim Schleppen oder Schieben gewaébhrleistet ist.

(2) Schlepp- oder Schubverbénde durfen nicht mehr Anhdnge oder Schubleichter enthalten, als die Schlepper oder Schubschiffe
unter Berucksichtigung der Verkehrslage und der Beschaffenheit der Seeschifffahrtsstrale sicher zu fuhren vermdgen.

(3) Das Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen in Fahrt ist auf den nach 8 60 Absatz 1 bekannt gemachten Wasserflachen
verboten. Im dbrigen durfen Maschinenfahrzeuge mit Ausnahme beim Bugsieren nicht mit eigener Maschinenkraft nebeneinander
gekoppelt fahren.

Wasserflachen, auf denen das Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen verboten ist:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

Weser

10.1 Hunte
Streckenabschnitt von Elsfleth (km 21,0) bis Oldenburg (km 0,0)

10.2 Lesum

10.3 Wiumme

Nord-Ostsee-Kanal

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

13.1 Nord-Ostsee-Kanal

Das Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen ist verboten. Ausgenommen hiervon sind Fahrzeuge ohne Antriebsanlagen bis zu
einer Gesamtbreite von weniger als 23,00 m.

Das Langsseitsschleppen eines Anhangs durch einen Schlepper gilt nicht als Nebeneinanderkoppeln.

13.2 Elbe



Das Nebeneinanderkoppeln von Binnenschiffen ist unterhalb von Gliickstadt verboten.

Stand: 11. Oktober 1998
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8 28 Durchfahren von Bricken und Sperrwerken

(1) Vor und unter Briicken ist das Begegnen und Uberholen nur gestattet, wenn das Fahrwasser mit Sicherheit hinreichenden
Raum fir die gleichzeitige Durchfahrt gewéahrt. Anderenfalls ist die Vorfahrt entsprechend 8 25 Absatz 5 zu beachten. Ein
wartepflichtiges Fahrzeug muss in ausreichender Entfernung vor der Bricke anhalten. Dabei darf es voribergehend an
Festmachedalben, jedoch nicht an Leitwerken und Abweisedalben festmachen.

(2) Feste Bricken und bewegliche Briicken in geschlossenem oder teilweise gedffnetem Zustand durfen nur von Fahrzeugen
durchfahren werden, fur die die Offnungen der Briicke in geschlossenem Zustand mit Sicherheit ausreichen. Das Offnen der
Briicke darf nur verlangt werden, wenn die Durchfahrtshéhe auch nach dem Niederlegen von Masten, Aufbauten und
Schornsteinen nicht ausreicht oder das Niederlegen mit unverhéaltnismafig groRen Schwierigkeiten verbunden ist.

(3) In Sperrwerken ist es verboten, zu Ankern oder Anker, Ketten oder Trossen schleifen zu lassen. Fur das Durchfahren von
Sperrwerken gelten die vorstehenden Bestimmungen entsprechend.

Stand: 11. Oktober 1998
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8 29 Einlaufen in Schleusen und Auslaufen

(1) Schleusen durfen nur von Fahrzeugen durchfahren werden, fur die die Abmessungen der Schleusen mit Sicherheit ausreichen.
Solange die Einfahrt in eine Schleuse nicht freigegeben ist, muss in ausreichender Entfernung vor der Schleuse angehalten werden.
Dabei darf ein Fahrzeug voribergehend an Festmachedalben, jedoch nicht an Leitwerken und Abweisedalben festmachen.

(2) Die Fahrzeuge haben in der Reihenfolge ihrer Ankunft vor der Schleuse einzulaufen. Am Nord-Ostsee-Kanal bestimmt sich die
Reihenfolge des Einlaufens in die Schleusen in Brunsbuttel und Kiel-Holtenau durch die Reihenfolge der Ankunft an der Grenze der
Zufahrt.

(3) Vor dem Einlaufen in die Schleuse sind rechtzeitig alle MaRnahmen zu treffen, die sicherstellen, dass das Fahrzeug auch bei
Ausfall der Antriebsanlage sofort aufgestoppt werden kann.

(4) Innerhalb der Schleusen ist verboten

1. zu ankern oder Anker, Ketten oder Trossen schleifen zu lassen,

2. ohne Erlaubnis der Schleusenaufsicht umzuschlagen.

(5) Die Fahrzeuge dirfen erst nach dem volistandigen Offnen der Schleusentore auslaufen. Die Schleusenkammer ist unverztglich
zu verlassen. Bei dem Ablegen sind die Leinen so zu bedienen, dass das Fahrzeug bei Aufnahme einer falschen Fahrtrichtung
sofort aufgestoppt werden kann. Die Fahrzeuge haben aus der Schleuse in der Reihenfolge ihres Einlaufens auszulaufen, es sei
denn, die beteiligten Fahrzeugfuhrer vereinbaren eine andere Reihenfolge.

Stand: 11. Oktober 1998
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8§ 30 Fahrbeschrankungen und Fahrverbote

(1) Die Seeschifffahrtsstraen Jade, Weser, Hunte, Elbe, Nord-Ostsee-Kanal, Kieler Forde und Trave sowie die Wasserflachen der
Zufahrten zu den Hafen Wismar, Rostock mit Warnow, Stralsund mit Gellenstrom, Landtief und Osttief und Wolgast durfen von
den nachstehend aufgefiihrten Fahrzeugen, von denen aufgrund der Art der beférderten Ladung besondere Gefahren fur die
ubrige Schifffahrt ausgehen kénnen, nur unter den in Absatz 2 genannten Voraussetzungen befahren werden:

1. Tankschiffe und Schub- und Schleppverbéande, welche

N

w

a. gasférmige Guter nach dem Internationalen Code fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beférderung
verflussigter Gase als Massengut (IGC-Code) (VKBI. 2007 Seite 8, Seite 80 und Seite 152), in der jeweils geltenden
Fassung, auBer Gase und Gasgemische der Klasse 2.2 ohne Zusatzgefahr

=3

. flissige Chemikalien nach dem Internationalen Code fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beférderung
gefahrlicher Chemikalien als Massengut (IBC-Code) (VkBI. 2007 Seite 8, Seite 80 und Seite 152), in der jeweils
geltenden Fassung, fur die nach Kapitel 15 Abschnitt 15.19 des IBC-Code in vollem Umfang tberfillsicherungen und

Fullstandsalarme vorgeschrieben sind und die daher den Eintrag “15.19" in Spalte "o" der Tabelle in Kapitel 17 des Codes

haben, oder

o

. flussige Guter nach Anlage | des Internationalen Gbereinkommens von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe mit dem Protokoll von 1978 zu dem (ibereinkommen (BGBI. 1982 Il Seite 2) in der jeweils geltenden

Fassung als Massengut befordern,

. Fahrzeuge, die nach dem Internationalen Code fur die sichere Beforderung von verpackten bestrahlten Kernbrennstoffen,

Plutonium und hochradioaktiven Abfallen mit Seeschiffen (INF-Code) (BANz. 2000 Seite 23 322), in der jeweils geltenden
Fassung, die dort genannten Stoffe beférdern,

. leere Tankschiffe und Schub- und Schleppverbande nach dem Léschen der in Nummer 1 Buchstabe b oder ¢ genannten Stoffe

ausgenommen Restmengen, die bei ordnungsgemafer Funktionsfahigkeit der Loscheinrichtungen nicht mehr gepumpt

werden kénnen sofern der Flammpunkt der letzten Ladung unter 35° C lag und die Tanks nicht gereinigt und entgast oder
vollstandig inertisiert sind.

(2) Voraussetzungen fir das Befahren der in Absatz 1 aufgefuhrten Seeschifffahrtsstralen sind:

-

n

w

»

Beim Einlaufen in die Seeschifffahrtsstrale oder beim Verlassen einer Liegestelle muss eine Sicht von mehr als 1.000 Metern
herrschen; dies gilt nicht fur Fahrzeuge mit einer Ladefahigkeit von bis zu 2.000 Tonnen, soweit die Sicht von 500 Metern
nicht unterschritten wird sowie fur die unmittelbare Einfahrt in den oder Ausfahrt aus dem Nord-Ostsee-Kanal und fur das
Befahren des Nord-Ostsee-Kanals, ausgenommen das Verlassen eines Liegeplatzes in einem Hafen,

es muss ein einwandfrei arbeitendes Radargeréat eingeschaltet sein,

. bei Gebrauch einer Selbststeueranlage hat sich ein Ruderganger in der Nahe des Ruders aufzuhalten und

die Tankdeckel sind geschlossen zu halten.

(3) Unbeschadet des Absatzes 1 kénnen fir Fahrzeuge oder Fahrzeuggruppen weitere schifffahrtspolizeiliche Voraussetzungen
fur das Befahren der Seeschifffahrtsstralen oder einzelner Wasserflachen nach § 60 Absatz 1 bekannt gemacht werden.



Besondere Befahrensvoraussetzungen (§ 30 Absatz 3 SeeSchStrO)

Seeschifffahrtsstraflen oder einzelne Wasserflachen, auf denen schifffahrtspolizeiliche Voraussetzungen fiir das Befahren

festgelegt sind:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

11.1 Jade

11.11

Einlaufend ist ab Tonne 33 (Wendeplatz) fir alle Massengutschiffe mit einem Tiefgang von mehr als 16,50 m die Begleitung von

Schleppern mit einer Nenn-Pfahlzugleistung von mindestens insgesamt 50 t anzunehmen. Die Herstellung der

Schleppverbindungen muss jederzeit gewahrleistet sein.

11.1.2
(aufgehoben)

11.2 Hunte

a. Fahrzeuge bis 86 Meter Lange

Fahrtstrecke: Elsfleth (Hunte-km 21,00) bis Oldenburg (Hunte-km 1,00)
Erste und letzte Abfahrtzeiten am Schifffahrtspegel Elsfleth-Ohrt
bei folgenden Mindestwasserstanden

Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite
Tiefgang || in Metern in Metern in Metern in Metern in Metern in Metern
bis 7,00 m bis 7,50 m bis 8,00 m bis 8,50 m bis 9,50 m bis 10,50 m
bis 1,30 Tideunabhangig Tideunabhéngig Tideunabhéangig Tideunabhéngig Tideunabhéangig Tideunabhangig
m
bis 1,40 Tideunabhangig || Tideunabhéngig || Tideunabhangig || Tideunabhangig || Tideunabhéangig Tideunabhéngig
m
bis 1,50 Tideunabhé&ngig Tideunabhangig Tideunabhéngig Tideunabhéngig Tideunabhangig Tideunabhangig
m
bis 1,60 Tideunabhéngig Tideunabhéngig Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig
m
bis 1,70 Tideunabhangig Tideunabhéngig Tideunabhéangig Tideunabhéangig Tideunabhéangig + 80 cm bei Flut
m + 80 cm bei
Ebbe
bis 1,80 Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhéngig + 80 cm bei Flut [+ 90 cm bei Flut
m + 80 cm bei + 90 cm bei
Ebbe Ebbe
bis 1,90 Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig + 80 cm bei Flut ||+ 90 cm bei Flut ||+ 90 cm bei Flut
m + 80 cm bei + 90 cm bei + 90 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe
bis 2,00 || Tideunabhéngig || Tideunabhangig || + 80 cm bei Flut [+ 90 cm bei Flut ||+ 90 cm bei Flut [+ 110 cm bei
m + 80 cm bei + 90 cm bei + 90 cm bei Flut
Ebbe Ebbe Ebbe + 90 cm bei
Ebbe
bis 2,10 Tideunabhéngig || + 80 cm bei Flut ||+ 90 cm bei Flut ||+ 100 cm bei + 110 cm bei + 120 cm bei
m + 80 cm bei + 90 cm bei Flut Flut Flut
Ebbe Ebbe + 90 cm bei + 90 cm bei + 100 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe




Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite
Tiefgang || in Metern in Metern in Metern in Metern in Metern in Metern
bis 7,00 m bis 7,50 m bis 8,00 m bis 8,50 m bis 9,50 m bis 10,50 m
bis 2,20 + 80 cm beiFlut [+ 90 cm beiFlut |+ 110 cm bei + 110 cm bei + 130 cm bei + 140 cm bei
m + 80 cm bei + 90 cm bei Flut Flut Flut Flut
Ebbe Ebbe + 90 cm bei + 100 cm bei + 110 cm bei + 120 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
bis 2,30 + 90 cm bei Flut [+ 100 cm bei + 120 cm bei + 130 cm bei + 140 cm bei + 160 cm bei
m + 90 cm bei Flut Flut Flut Flut Flut
Ebbe + 90 cm bei + 100 cm bei + 110 cm bei + 120 cm bei + 130 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
bis 2,40 + 100 cm bei + 140 cm bei + 140 cm bei + 150 cm bei + 160 cm bei + 170 cm bei
m Flut Flut Flut Flut Flut Flut
+ 90 cm bei + 110 cm bei + 110 cm bei + 120 cm bei + 130 cm bei + 140 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
bis 2,50 + 130 cm bei + 150 cm bei + 150 cm bei + 170 cm bei + 180 cm bei + 190 cm bei
m Flut Flut Flut Flut Flut Flut
+ 110 cm bei + 130 cm bei + 130 cm bei + 140 cm bei + 150 cm bei + 160 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
bis 3,00 + 230 cm bei + 230 cm bei + 230 cm bei + 260 cm bei + 260 cm bei + 260 cm bei
m Flut Flut Flut Flut Flut Flut
+ 220 cm bei + 220 cm bei + 220 cm bei + 250 cm bei + 250 cm bei + 250 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
bis 3,50 + 310 cm bei + 310 cm bei + 310 cm bei
m Flut Flut Flut
+ 300 cm bei + 300 cm bei + 300 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe
bis 4,00 + 350 cm bei + 350 cm bei
m Flut Flut
+ 370 cm bei + 370 cm bei
Ebbe Ebbe
bis 4,20 + 370 cm bei
m Flut
+ 390 cm bei
Ebbe
b. Fahrzeuge tber 86 Meter Lange bis 100 m Lange
Fahrtstrecke: Elsfleth (Hunte-km 21,00) bis Oldenburg (Hunte-km 1,00)
Erste und letzte Abfahrtzeiten am Schifffahrtspegel Elsfleth-Ohrt
bei folgenden Mindestwasserstanden
Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite
Tiefgang in Metern in Metern in Metern in Metern in Metern
bis 8,50 m bis 9,00 m bis 9,50 m bis 10,00 m bis 10,50 m
bis 1,30 m || Tideunabhangig Tideunabhéngig Tideunabh&ngig Tideunabhangig Tideunabhangig
bis 1,40 m || Tideunabhangig Tideunabhéngig Tideunabhéngig Tideunabhangig Tideunabhéngig
bis 1,50 m || Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig + 90 cm bei Flut
+ 80 cm bei Ebbe
bis 1,60 m || Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig + 90 cm bei Flut + 100 cm bei Flut
+ 80 cm bei Ebbe + 90 cm bei Ebbe
bis 1,70 m || Tideunabh&ngig Tideunabhangig + 90 cm bei Flut + 110 cm bei Flut + 120 cm bei Flut
+ 80 cm bei Ebbe + 90 cm bei Ebbe + 100 cm bei Ebbe
bis 1,80 m || Tideunabhangig + 90 cm bei Flut + 110 cm bei Flut + 120 cm bei Flut + 150 cm bei Flut
+ 80 cm bei Ebbe + 90 cm bei Ebbe + 100 cm bei Ebbe ||+ 130 cm bei Ebbe
bis 1,90 m |[+ 90 cm bei Flut + 110 cm bei Flut + 120 cm bei Flut + 150 cm bei Flut + 170 cm bei Flut
+ 80 cm bei Ebbe + 90 cm bei Ebbe + 100 cm bei Ebbe ||+ 130 cm beiEbbe ||+ 140 cm bei Ebbe




Tiefgang

Schiffsbreite
in Metern
bis 8,50 m

Schiffsbreite
in Metern
bis 9,00 m

Schiffsbreite
in Metern
bis 9,50 m

Schiffsbreite
in Metern
bis 10,00 m

Schiffsbreite
in Metern
bis 10,50 m

bis 2,00 m

+ 110 cm bei Flut
+ 90 cm bei Ebbe

+ 120 cm bei Flut
+ 100 cm bei Ebbe

+ 150 cm bei Flut
+ 130 cm bei Ebbe

+ 170 cm bei Flut
+ 140 cm bei Ebbe

+ 200 cm bei Flut
+ 170 cm bei Ebbe

bis 2,10 m

+ 120 cm bei Flut
+ 100 cm bei Ebbe

+ 150 cm bei Flut
+ 130 cm bei Ebbe

+ 170 cm bei Flut
+ 140 cm bei Ebbe

+ 200 cm bei Flut
+ 170 cm bei Ebbe

+ 210 cm bei Flut
+ 180 cm bei Ebbe

bis 2,20 m

+ 140 cm bei Flut
+ 110 cm bei Ebbe

+ 170 cm bei Flut
+ 140 cm bei Ebbe

+ 200 cm bei Flut
+ 170 cm bei Ebbe

+ 210 cm bei Flut
+ 180 cm bei Ebbe

+ 220 cm bei Flut
+ 200 cm bei Ebbe

bis 2,30 m

+ 150 cm bei Flut
+ 130 cm bei Ebbe

+ 180 cm bei Flut
+ 160 cm bei Ebbe

+ 210 cm bei Flut
+ 180 cm bei Ebbe

+ 220 cm bei Flut
+ 200 cm bei Ebbe

+ 220 cm bei Flut
+ 200 cm bei Ebbe

bis 2,40 m

+ 180 cm bei Flut
+ 150 cm bei Ebbe

+ 190 cm bei Flut
+ 170 cm bei Ebbe

+ 220 cm bei Flut
+ 200 cm bei Ebbe

+ 220 cm bei Flut
+ 200 cm bei Ebbe

+ 220 cm bei Flut
+ 200 cm bei Ebbe

bis 2,50 m

+ 200 cm bei Flut
+ 170 cm bei Ebbe

+ 200 cm bei Flut
+ 180 cm bei Ebbe

+ 220 cm bei Flut
+ 200 cm bei Ebbe

+ 220 cm bei Flut
+ 200 cm bei Ebbe

+ 230 cm bei Flut
+ 210 cm bei Ebbe

bis 3,00 m

+ 240 cm bei Flut
+ 160 cm bei Ebbe

+ 260 cm bei Flut
+ 290 cm bei Ebbe

+ 280 cm bei Flut
+ 300 cm bei Ebbe

+ 290 cm bei Flut
+ 310 cm bei Ebbe

+ 310 cm bei Flut
+ 330 cm bei Ebbe

bis 3,50 m

+ 290 cm bei Flut
+ 320 cm bei Ebbe

+ 320 cm bei Flut
+ 360 cm bei Ebbe

+ 340 cm bei Flut
+ 370 cm bei Ebbe

+ 360 cm bei Flut
+ 390 cm bei Ebbe

+ 380 cm bei Flut
+ 420 cm bei Ebbe

c. Fahrzeuge bis 86 Meter Lange
Fahrtstrecke: Oldenburg (Hunte-km 1,00) bis Elsfleth (Hunte-km 21,00)
Erste und letzte Abfahrtzeiten am Schifffahrtspegel Oldenburg-Osthafen

bei folgenden Mindestwasserstanden

Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite
Tiefgang || in Metern in Metern in Metern in Metern in Metern in Metern
bis 7,00 m bis 7,50 m bis 8,00 m bis 8,50 m bis 9,50 m bis 10,50 m
bis 1,30 Tideunabhangig || Tideunabhéngig || Tideunabhangig || Tideunabhangig || Tideunabhéangig Tideunabhéngig
m
bis 1,40 Tideunabhéngig Tideunabhéngig Tideunabhéngig Tideunabhéngig Tideunabhangig Tideunabhangig
m
bis 1,50 Tideunabhéngig Tideunabhéngig Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig
m
bis 1,60 Tideunabhéangig Tideunabhéangig Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig + 80 cm bei
m Ebbe
+ 210 cm bei
Ebbe
bis 1,70 Tideunabhéangig Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig + 80 cm bei + 80 cm bei
m Ebbe Ebbe
+ 190 cm bei + 220 cm bei
Ebbe Ebbe
bis 1,80 Tideunabhéngig Tideunabhéngig Tideunabhangig Tideunabhangig + 80 cm bei + 80 cm bei
m Ebbe Ebbe
+ 200 cm bei + 230 cm bei
Ebbe Ebbe
bis 1,90 Tideunabhangig Tideunabhangig + 80 cm bei + 80 cm bei + 80 cm bei + 70 cm bei
m Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
+ 190 cm bei + 190 cm bei + 210 cm bei + 240 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
bis 2,00 Tideunabhangig + 80 cm bei + 80 cm bei + 80 cm bei + 70 cm bei + 70 cm bei
m Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
+ 190 cm bei + 200 cm bei + 200 cm bei + 230 cm bei + 260 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe




Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite
Tiefgang || in Metern in Metern in Metern in Metern in Metern in Metern
bis 7,00 m bis 7,50 m bis 8,00 m bis 8,50 m bis 9,50 m bis 10,50 m
bis 2,10 + 80 cm bei + 80 cm bei + 80 cm bei + 80 cm bei + 70 cm bei + 60 cm bei
m Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
+ 190 cm bei + 200 cm bei + 210 cm bei + 210 cm bei + 240 cm bei + 270 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
bis 2,20 + 80 cm bei + 80 cm bei + 70 cm bei + 60 cm bei + 60 cm bei + 60 cm bei
m Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
+ 200 cm bei + 200 cm bei + 210 cm bei + 220 cm bei + 250 cm bei + 270 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
bis 2,30 + 70 cm bei + 70 cm bei + 70 cm bei + 60 cm bei + 60 cm bei + 50 cm bei
m Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
+ 200 cm bei + 200 cm bei + 220 cm bei + 230 cm bei + 250 cm bei + 280 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
bis 2,40 + 70 cm bei + 70 cm bei + 70 cm bei + 60 cm bei + 50 cm bei + 50 cm bei
m Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
+ 210 cm bei + 220 cm bei + 230 cm bei + 240 cm bei + 260 cm bei + 290 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe HW
bis 2,50 + 60 cm bei + 60 cm bei + 60 cm bei + 60 cm bei + 50 cm bei + 50 cm bei
m Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe
+ 210 cm bei + 230 cm bei + 240 cm bei + 250 cm bei + 270 cm bei + 290 cm bei
Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe Ebbe HW
bis 3,00 + 70 cm bei Flut ||+ 70 cm bei Flut ||+ 70 cm bei Flut ||+ 90 cm bei Flut ||+ 90 cm bei Flut ||+ 90 cm bei Flut
m + 250 cm bei + 250 cm bei + 250 cm bei + 250 cm bei + 250 cm bei + 250 cm bei
Flut Flut Flut Flut Flut Flut
bis 3,50 + 130 cm bei + 130 cm bei + 130 cm bei
m Flut Flut Flut
+ 250 cm bei + 250 cm bei + 250 cm bei
Flut Flut Flut
bis 4,00 + 160 cm bei + 160 cm bei
m Flut Flut
+ 250 cm bei + 250 cm bei
Flut Flut
bis 4,20 + 180 cm bei + 180 cm bei
m Flut Flut
+ 250 cm bei + 250 cm bei
Flut Flut
d. Fahrzeuge Uber 86 Meter Léange bis 100 m Lange
Fahrtstrecke: Oldenburg (Hunte-km 1,00) bis Elsfleth (Hunte-km 21,00)
Erste und letzte Abfahrtzeiten am Schifffahrtspegel Oldenburg-Osthafen
bei folgenden Mindestwasserstanden
Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite
Tiefgang in Metern in Metern in Mtern in Metern in Metern
bis 8,50 m bis 9,00 m bis 9,50 m bis 10,00 m bis 10,50 m
bis 1,30 m || Tideunabhangig Tideunabhéngig Tideunabhé&ngig Tideunabhé&ngig Tideunabhéangig
bis 1,40 m || Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhé&ngig Tideunabhé&ngig Tideunabhéngig
bis 1,50 m || Tideunabhéngig Tideunabhéngig Tideunabhé&ngig Tideunabhéngig + 80 cm bei Ebbe
+ 250 cm bei Flut
bis 1,60 m || Tideunabhangig Tideunabhangig Tideunabhangig + 80 cm bei Ebbe + 70 cm bei Ebbe
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut
bis 1,70 m || Tideunabhangig Tideunabhangig + 80 cm bei Ebbe + 70 cm bei Ebbe + 70 cm bei Ebbe
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut




Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite Schiffsbreite
Tiefgang in Metern in Metern in Mtern in Metern in Metern
bis 8,50 m bis 9,00 m bis 9,50 m bis 10,00 m bis 10,50 m
bis 1,80 m || Tideunabhéngig + 80 cm bei Ebbe + 70 cm bei Ebbe + 70 cm bei Ebbe + 60 cm bei Ebbe
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut
bis 1,90 m ||+ 80 cm bei Ebbe ||+ 70 cm bei Ebbe ||+ 70 cm bei Ebbe + 60 cm bei Ebbe + 60 cm bei Ebbe
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut
bis 2,00 m ||+ 70 cm bei Ebbe ||+ 70 cm bei Ebbe ||+ 60 cm bei Ebbe + 60 cm bei Ebbe + 60 cm bei Ebbe
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut
bis 2,10 m ||+ 70 cm bei Ebbe ||+ 60 cm bei Ebbe ||+ 60 cm bei Ebbe + 50 cm bei Ebbe + 40 cm bei MTnw
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut
bis 2,20 m || + 60 cm bei Ebbe ||+ 60 cm bei Ebbe ||+ 60 cm bei Ebbe + 40 cm bei MTnw [+ 50 cm bei Flut
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut
bis 2,30 m ||+ 60 cm bei Ebbe ||+ 60 cm bei Ebbe ||+ 40 cm bei MTnw [+ 50 cm bei Flut + 50 cm bei Flut
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut
bis 2,40 m ||+ 60 cm bei Ebbe ||+ 50 cm bei Ebbe ||+ 50 cm bei Flut + 50 cm bei Flut + 50 cm bei Flut
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut
bis 2,50 m ||+ 50 cm bei Ebbe ||+ 50 cm bei Flut + 50 cm bei Flut + 50 cm bei Flut + 50 cm bei Flut
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut
bis 3,00 m ||+ 80 cm bei Flut + 90 cm bei Flut + 90 cm bei Flut + 90 cm bei Flut + 90 cm bei Flut
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut
bis 3,50 m ||+ 110 cm bei Flut + 110 cm bei Flut + 110 cm bei Flut + 110 cm bei Flut + 110 cm bei Flut
+ 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut + 250 cm bei Flut

e. Nachtfahrverbot:
Im Streckenabschnitt zwischen dem Osthafen Oldenburg (km 2,8) und der Eisenbahnbriicke Elsfleth-Ohrt (km 20,8) durfen
Fahrzeuge hunteabwarts nur in der Zeit von 2 Stunden vor Sonnenaufgang bis 2 Stunden nach Sonnenuntergang fahren (bei
Sichtverhéltnissen unter 1000 m gilt dies von 1 Stunde vor Sonnenaufgang bis 1 Stunde nach Sonnenuntergang).

Ausnahme vom Nachtfahrverbot:
Binnenschiffe mit maximalem Tiefgang von 2,50 m, die mit einem funktionstiichtigen Radargerat und einem Gerat zur

Anzeige der Wendegeschwindigkeit ausgeristet sind, durfen auch nachts fahren unter Einhaltung folgender Pegelstéande:

Schifffahrtspegel Oldenburg-Osthafen:

Erste Abfahrtszeit: + 50 cm bei Flut

Letzte Abfahrtszeit: + 230 cm bei Flut

-

Im Streckenabschnitt zwischen Osthafen Oldenburg (km 2,8) und Hollersiel (km 10,0) darf nur gefahren werden bei

Wassersténden bis maximal SKN + 3,70 m an den Schifffahrtspegeln Osthafen und Wasserstéanden bis maximal SKN + 3,60
m am Schifffahrtspegel Hollersiel.

11.3

Einlaufend ist von fiir Bremerhaven bestimmten Schiffen mit einem Tiefgang von mehr als 12,80 m ab Tonne 51 die Begleitung
von Schleppern mit einer Nenn-Pfahlzugleistung von mindestens 40 t anzunehmen. Die Herstellung der Schleppverbindungen
muss jederzeit gewahrleistet sein.

14 Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt AuBenstelle Nord

14.1 Husumer Au

14.1.1

Fahrzeuge mit einer Breite von 9,00 m und mehr oder einem Tiefgang von 3,40 m und mehr dirfen in die Husumer Au nur
einlaufen, wenn die Sichtweite 1.000 m und mehr betragt.
Ausgenommen hiervon sind mit Seelotsen besetzte Fahrzeuge.




14.1.2

Alle in Nummer 14.1.1 aufgefihrten Fahrzeuge haben die Zustimmung zum Einlaufen in die Husumer Au rechtzeitig vor Passage

der Tonne 61 tiber UKW-Kanal 11 bei der Kiistenfunkstelle Husum Port einzuholen.

14.2 Elbe

14.2.1
Hochsttiefgange und Tidefenster

14.2.1.1
Fahrtstrecke See-Hamburg-See

14.2.1.1.1

Hochsttiefgange auf der Elbe fur die Fahrtstrecke See-Hamburg-See unter der Voraussetzung normaler Tide- und

Fahrwasserverhéltnisse

Containerschiffe

Abmessungen Tideunabhangig Tideabhangig ausgehend Tideabhangig einkommend
Bis 23,3 m Breite oder 330 m Lange 12,80 m 13,80 m 15,10 m
Bis 45,0 m Breite oder 340 m Lange 12,70 m 13,80 m 15,10 m
Bis 47,5 m Breite oder 360 m Lange 12,60 m 13,50 m 14,90 m
Bis 50,0 m Breite oder 370 m Lange 12,40 m 13,30 m 14,70 m
Bis 52,5 m Breite oder 380 m Lange 12,20 m 13,00 m 14,50 m
Bis 55,3 m Breite oder 390 m Lange 12,00 m 12,80 m 14,30 m
Bis 57,5 m Breite oder 400 m Lange 11,80 m 12,60 m 14,10 m
Bis 60,3 m Breite oder 400 m Léange 11,60 m 12,40 m 13,90 m

Urige Schiffe (Massenguterschiffe, Passagierschiffe, ...)

Abmessungen Tideunabhangig Tideabhangig ausgehend Tideabhangig einkommend
Bis 45,0 m Breite oder 330 m Lange 12,80 m 13,80 m 15,10 m
Bis 50,0 m Breite oder 350 m Lange 12,60 m 13,50 m 14,90 m
Bis 55,0 m Breite oder 350 m Lange 12,40 m 13,30 m 14,70 m
Bis 63,0 m Breite oder 360 m Lange 12,20 m 13,00 m 14,50 m

14.2.1.1.2

Tidefenster fir die Fahrtstrecke See-Hamburg-See unter der Voraussetzung normaler Tide- und Fahrwasserverhaltnisse

Ubrige Schiffe (Massengutschiffe, Passagierschiffe, ...) nach Breite oder Léange

(Abfahrtsfenster fiir Passage Seemannshoft bezogen auf TnW St. Pauli)

Tide-
ausgehend unab-
Frischwassertiefgange || hangig

bis

Tideab- || Tideab-
hangig hangig
12,40 m |/ 12,60 m

Tideab-
hangig
12,80 m

Tideab-
hangig
13,00 m

Tideab-
hangig
13,20 m

Tideab- || Tideab- || Tideab-
hangig hangig hangig
13,30 m |/ 13,40 m|[ 13,50 m

Tideab-
hangig
13,60 m

Tideab-
hangig
13,80 m




Tide-
Tideab- || Tideab- || Tideab- || Tideab- || Tideab- || Tideab- | Tideab- || Tideab- |l Tideab- || Tideab-
ausgehend unab- hangi hangi hangi hangi hangi hangi hangi hangi hangi hangi
. . an an n an AN an an
Frischwassertiefgange || hangig 99 9'9 9'9 9'9 9'9 9'9 9'9 angig andig andig
bi 12,40 m|/ 12,60 m|[ 12,80 m (| 13,00 m [| 13,20 m|/13,30 m |/ 13,40 m || 13,50 m || 13,60 m || 13,80 m
is
Schiffe mit Breite bis 12,80 ||tideun- ||tideun- | tideun- [/-1:00 -0:55 -0:45 -0:45 -0:40 -0:40 -0:25
45,0 m m abhan- abhan- abhan- 2:45 2:00 1:20 1:20 0:35 0:35 0:05
oder Lange bis 330,0 m gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,60 ||tideun- | tideun- |/-1:00 -0:55 -0:45 -0:40 -0:40 -0:25
50,0 m m abhan- abhan- 2:45 2:00 1:20 0:35 0:35 0:05
oder Lange bis 340,0 m gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,40 || tideun- -1:00 -0:55 -0:45 -0:40 -0:25
55,0 m m abhan- 2:45 2:00 1:20 0:35 0:05
oder Lange bis 350,0 m gig
Schiffe mit Breite bis 12,20 ||-1:00 -0:55 -0:45 -0:40
63,0 m m 2:45 2:00 1:20 0:35
oder Lange bis 360,0 m
keine Interpolation
(Abfahrtsfenster fur Passage GroRer Vogelsand bezogen auf Tnw Cuxhaven)
Tide- . . . . . . . . . ) . ) . y . . .
b Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide-
unab-
einkommend hi abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan-
s - 2 an- . N . . o . . o . . o . N . . N -
Frischwassertiefgange || . gig 9ig gig gig 9ig gig 9ig gig gig 9ig gig gig 9ig gig gig 9ig gig
g,g 12,40 m || 12,60 m |/ 12,80 m | 13,00 m || 13,20 m |/ 13,40 m || 13,60 m || 13,80 m || 14,00 m || 14,20 m || 14,40 m || 14,50 m || 14,60 m || 14,70 m || 14,80 m || 14,90 m || 15,10 m
is
Schiffe mit Breite bis 12,80 |f tideun- tideun- ||tideun- ||-1:10 -1:10 -0:45 -0:20 0:00 0:15 0:35 0:45 1:05 1:05 1:20 1:20 1:55 1:55
450 m m abhan-  [labhén- |labhén- |/6:15 6:15 6:50 6:50 5:00 5:00 4:45 4:45 4:25 4:25 4:25 4:25 2:40 2:40
oder Lange bis 330,0 m gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,60 || tideun- tideun- |[-1:10 -1:10 -0:20 -0:20 0:15 0:15 0:45 0:45 1:20 1:20 1:20 1:55 1:55 1:55
50,0 m m abhan- abhan- 6:15 6:15 6:50 6:50 5:00 5:00 4:45 4:45 4:25 4:25 4:25 2:40 2:40 2:40
oder Lange bis 340,0 m gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,40 (| tideun- -1:10 -1:10 -0:20 -0:20 0:15 0:15 0:45 0:45 1:20 1:20 1:55 1:55 1:55
55,0 m m abhéan- 6:15 6:15 6:50 6:50 5:00 5:00 4:45 4:45 4:25 4:25 2:40 2:40 2:40
oder Lange bis 350,0 m gig
Schiffe mit Breite bis 12,20 ([-1:10 -1:10 -0:20 -0:20 0:15 0:15 0:45 0:45 1:20 1:20 1:55 1:55
63,0 m m 6:15 6:15 6:50 6:50 5:00 5:00 4:45 4:45 4:25 4:25 2:40 2:40
oder Lange bis 360,0 m
Keine Interpolation
Containerschiff nach Breite oder Lange
(Abfahrtsfenster fiir Passage Seemannshoft bezogen auf Tnw St. Pauli)
Tide- N N N N N N . . . . . . .
b Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide-
unab-
ausgehend hi abhan- abhan- abhan- || abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan-
N - 5 an-
Frischwassertiefgange | gig 9ig gig gig gig gig 9ig gig gig 9ig gig gig 9ig
I
gig 11,80 m || 12,00 m || 12,20m || 12,40 m || 12,60 m || 12,80 m || 13,00 m || 13,20 m || 13,30 m || 13,40 m || 13,50 m || 13,60 m || 13,80 m




Tide-

b Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide-

unab-
ausgehend hi abhan- abhan- abhan- || abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan-

N - = an-
Frischwassertiefgange ) gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig

g!g 11,80 m || 12,00 m |/ 12,20m || 12,40 m || 12,60 m |/ 12,80 m || 13,00 m || 13,20 m || 13,30 m || 13,40 m || 13,50 m || 13,60 m || 13,80 m

IS
Schiffe mit Breite bis 12,80 | tideun- |[/tideun- |ftideun- | tideun- | tideun- [ftideun- |f-1:00 -0:55 -0:45 -0:45 -0:40 -0:40 -0:30
32,3 m m abhan- abhan- abhan- ||abhan- abhan- abhan- 3:25 2:50 2:10 2:10 1:30 1:30 0:50
oder Lange bis 330,0 m gig gig gig gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 45 /12,70 ||tideun- | tideun- |[tideun- | tideun- | tideun- |[-0:55 -0:55 -0:45 -0:40 -0:40 -0:30 -0:30 -0:15
m m abhan- abhan- abhan- |[|abhan- abhan- 2:55 2:55 2:20 1:35 1:35 1:00 1:00 0:20
oder Lange bis 340,0 m gig gig gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,60 | tideun- |/tideun- [/tideun- | tideun- |/tideun- [/-0:55 -0:45 -0:40 -0:30 -0:30 -0:15
47,50 m m abhan- abhan- abhan- ||abhan- abhan- 2:55 2:20 1:35 1:00 1:00 0:20
oder Lange bis 360,0 m gig gig gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,40 | tideun- [/tideun- |/tideun- | tideun- |{-0:55 -0:45 -0:40 -0:30 -0:15
50,0 m m abhan- abhan- abhan- |[labhan- 2:55 2:20 1:35 1:00 0:20
oder Lénge bis 370,0 m gig gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,20 | tideun- |/ tideun- |tideun- |/-0:55 -0:45 -0:40 -0:30
52,50 m m abhan- abhan- abhan- [|2:55 2:20 1:35 1:00
oder Lange bis 380,0 m gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,00 | tideun- |/tideun- [/-0:55 -0:45 -0:40 -0:30
55,0 m m abhan- abhan- 2:55 2:20 1:35 1:00
oder Lange bis 390,0 m gig gig
Schiffe mit Breite bis 11,80 |f tideun- -0:55 -0:45 -0:40 -0:30
57,50 m m abhan- 2:55 2:20 1:35 1:00
oder Lange bis 400,0 m gig
Schiffe mit Breite bis 11,80 (|-0:55 -0:45 -0:40 -0:30
60,00 m m 2:55 2:20 1:35 1:00
oder Lénge bis 400,0 m
Keine Interpolation
(Abfahrtsfenster fur Passage GroRer Vogelsand bezogen auf Tnw Cuxhaven)

Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide-
einkommend unab- |l abhén- [labhén- |labhan- [fabhan- |labhan- |fabhan- |labhan- |fabhan- |l abhan- |labhan- |labhan- | abhan- | abhan- | abhan- | abhan- | abhan- | abhan- | abhan- || abhan- | abhéan- | abhan- || abhan- || abhéan-
Frischwassertiefgénge || hangig || gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig

bis 11,80 m | 12,00 m|[{12,20m (|12,40 m || 12,60 m |/ 12,80 m|[ 13,00 m || 13,20 m || 13,40 m || 13,60 m || 13,80 m | 13,90 m || 14,00 m || 14,10 m || 14,20 m || 14,30 m || 14,40 m || 14,50 m || 14,60 m || 14,70 m || 14,80 m | 14,90 m || 15,10 m
Schiffe mit Breite bis 12,80 ||tideun- tideun- ||tideun- | tideun- ||tideun- ||tideun- |-0:25 -0:25 -0:05 0:10 0:25 0:40 0:40 0:55 0:55 1:10 1:10 1:30 1:30 1:45 1:45 2:20 2:20
32,3 m m abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- -5:35 -5:35 6:15 -6:15 -6:50 -6:50 -6:50 5:15 5:15 5:15 5:15 4:55 4:55 4:55 4:55 3:05 3:05
oder Lange bis 330,0 m gig gig gig gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,70 ||tideun- ||tideun- | tideun- [ tideun- [ftideun- [/-0:20 -0:20 -0:20 0:00 0:15 0:30 0:45 0:45 1:00 1:00 1:15 1:15 1:35 1:35 1:55 1:55 2:30 2:30
45,0 m m abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- -5:35 -5:35 -5:35 -6:15 -6:15 -6:50 -6:50 -6:50 5:15 5:15 5:15 5:15 4:55 4:55 4:55 4:55 3:05 3:05
oder Lange bis 340,0 m gig gig gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,60 ||tideun- | tideun- | tideun- [ tideun- [ftideun- [/-0:20 -0:20 0:00 0:15 0:30 0:45 1:00 1:00 1:15 1:15 1:35 1:35 1:55 1:55 2:30 2:30 2:30
47,50 m m abhan- abhan- abhan- abhan- abhan- -5:35 -5:35 -6:15 -6:15 -6:50 -6:50 5:15 5:15 5:15 5:15 4:55 4:55 4:55 4:55 3:05 3:05 3:05
oder Lange bis 360,0 m gig gig gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,40 ||tideun- | tideun- | tideun- [ tideun- |f-0:20 -0:20 0:00 0:15 0:30 0:45 1:00 1:15 1:15 1:35 1:35 1:55 1:55 2:30 2:30 2:30
50,0 m m abhan- abhan- abhan- abhan- -5:35 -5:35 -6:15 -6:15 -6:50 -6:50 5:15 5:15 5:15 4:55 4:55 4:55 4:55 3:05 3:05 3:05
oder Lange bis 370,0 m gig gig gig gig




Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide- Tide-
einkommend unab- || abhén- |l abhan- abhan- abhan- || abhan- abhan- abhan- || abhan- abhan- abhan- || abhan- abhan- abhan- || abhan- abhan- abhan- || abhan- abhan- abhan- || abhan- abhan- abhan- abhan-
Frischwassertiefgange || hangig | gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig gig
bis 11,80m {|12,00 m{[12,20m {[12,40m {|12,60 m (/12,80 m [/ 13,00 m || 13,20 m (/13,40 m || 13,60 m || 13,80 m || 13,90 m || 14,00 m || 14,10 m || 14,20 m || 14,30 m || 14,40 m || 14,50 m || 14,60 m || 14,70 m || 14,80 m || 14,90 m || 15,10 m
Schiffe mit Breite bis 12,20 ||tideun- ||tideun- | tideun- [/-0:20 -0:20 0:00 0:15 0:30 0:45 1:00 1:15 1:35 1:35 1:55 1:55 2:30 2:30 2:30
52,50 m m abhan-  |labhan- | abhan- |/-5:35 -5:35 -6:15 -6:15 -6:50 -6:50 5:15 5:15 4:55 4:55 4:55 4:55 3:05 3:05 3:05
oder Lange bis 380,0 m gig gig gig
Schiffe mit Breite bis 12,00 ||tideun- tideun- [[-0:20 -0:20 0:00 0:15 0:30 0:45 1:00 1:15 1:35 1:55 1:55 2:30 2:30 2:30
55,0 m m abhan- abhan- -5:35 -5:35 -6:15 -6:15 -6:50 -6:50 5:15 5:15 4:55 4:55 4:55 3:05 3:05 3:05
oder Lange bis 390,0 m gig gig
Schiffe mit Breite bis 11,80 || tideun- -0:20 -0:20 0:00 0:15 0:30 0:45 1:00 1:15 1:35 1:55 2:30 2:30 2:30
57,50 m m abhan- -5:35 -5:35 -6:15 -6:15 -6:50 -6:50 5:15 5:15 4:55 4:55 3:05 3:05 3:05
oder Lange bis 400,0 m gig
Schiffe mit Breite bis 11,60 |[[-0:20 -0:20 0:00 0:15 0:30 0:45 1:00 1:15 1:35 1:55 2:30 2:30
60,00 m m -5:35 -5:35 -6:15 -6:15 -6:50 -6:50 5:15 5:15 4:55 4:55 3:05 3:05
oder Lange bis 400,0 m
Keine Interpolation
14.2.1.2.1
Hochtstiefgange (Frischwasser und Tidefenster) fir die Fahrtstrecke See-Elbehafen Brunsbiittel-See unter der Voraussetzung
normaler Tide- und Fahrwasserverhéltnisse auf der Elbe und im Ansteuerungsbereich der Nordostreede querab des Elbehafens
(SKN (LAT) - 13,95 m)
Tideunabhangig (ausgehend und einkommend fur alle Bereiche)
bis 12,80 m Frischwassertiefgang, ausgenommen alle beladenen Gastanker
Tideabhéngig
ausgehend (Abfahrtsfenster bezogen auf Tnw Brunsbuttel)

Frischwassertiefgange || bis 13,20 m || bis 13,60 m || bis 13,80 m || bis 14,00 m || bis 14,40 m || bis 14,80 m

Tankerléschbereich 1:15 1:35 1:45

-4:15 -5:20 -5:45
Trockengutbereich 1:15 1:35 1:45 2:00 2:30 3:15
-4:15 -5:20 -5:45 -6:15 5:15 4:30
Tideabhéangig
einkommend (Ankunftsfenster bezogen auf Tnw Brunsbuttel)
alle beladenen Gastanker unabhangig vom Tiefgang jeweils bei Stauwasser oder gegen den Strom anlegen
bis 14,80 bis 14,80
. . bis 13,20 || bis 13,60 || bis 13,80 || bis 14,00 || bis 14,40 || bis 14,80 || bei 0,40 bei 0,80
Frischwassertiefgange
m m m m m m m m
Zuschlag Zuschlag
Tankerléschbereich 0:55(| - 1:15||- 1:25(|-
2:15 3:15 3:30




Frischwassertiefgange
m m m m m m m m

bis 14,80 || bis 14,80
bis 13,20 || bis 13,60 || bis 13,80 || bis 14,00 || bis 14,40 || bis 14,80 || bei0,40 bei 0,80

Zuschlag Zuschlag

Trockengutbereich 0:55 |- 1:15||- 1:35||- 2:00 (|- 2:30(|- 3:15|[- 4:25
2:15 3:15 3:50 4:35 5:25 6:05

5:20

Der geeignete Zeitpunkt zum Anlegen innerhalb des Tidefensters wird in Absprache zwischen dem Kapitan und dem Seelotsen
festgelegt.
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14.2.1.3
Wird im Rahmen der unter Nummer 14.2.1.1.1 aufgefiihrten Gruppen nach Lange und Breite die angegebene Breite oder die
dazugehorige Lange tberschritten, ist die Gruppe mafRgeblich, bei der weder die Breite noch die Lange tberschritten werden.

14.2.2
Fahrverbote und Fahrbeschrankungen auf dem Streckenabschnitt zwischen Stérmindung/Rhinplatte Nord (Tonnen 75/76) und
der Landesgrenze Hamburgs bei Tinsdal (Tonne 125).

14.2.2.1

Fahrzeuge mit addierten Breiten von 90,00 m und mehr, die beide aufgrund ihres Tiefgangs auf die tiefe Fahrrinne angewiesen
sind, durfen sich auf dem in Nummer 14.2.2 genannten Streckenabschnitt weder Uiberholen noch begegnen. Die Verkehrszentrale
Brunsbttel kann unter Beriicksichtigung der aktuellen Tiefgange und des Wasserstands zum vorausberechneten tberhol- und
Begegnungszeitpunkt Ausnahmen von diesem Fahrverbot zulassen.

14.2.2.2

Schifffahrtspolizeiliche Verfiigungen tiber Fahrverbote und Fahrbeschrankungen gemai § 56 Absatz 1 SeeSchStrO fiir den in
Nummer 14.2.2 genannten Streckenbereich erteilt die Verkehrszentrale Brunsbiittel, die sich bei der Ubermittlung der
schifffahrtspolizeilichen Verfligungen der Nautischen Zentrale Hamburg und der Verkehrszentrale Cuxhaven bedienen kann.

14.2.3

In Einzelfallen konnen Tankschiffe und Schub- und Schleppverbande im Sinne des § 30 Absatz 1 SeeSchStrO mit einer
Ladefahigkeit tiber 2.000 t bei einer Sicht unter 1.000 m vom Fahrverbot nach § 30 Absatz 2 Nummer 1 SeeSchStrO fiir das
Einlaufen in die Seeschifffahrtsstrale und das Verlassen eines Hafens/einer Liegestelle von der zustandigen Verkehrszentrale unter
den nachfolgenden Voraussetzungen befreit werden:

e es muss eine Sicht von mehr als 500 m herrschen,

o die Verkehrslage muss es ermdglichen,

e die Lange Uber alles von 140,00 m oder der Tiefgang von 8,50 m wird nicht tiberschritten,
e Erkenntnisse iiber Mangel in der Ausriistung und Technik liegen nicht vor.

14.2.4
Schifffahrtspolizeiliche Voraussetzungen fir das Anlaufen des westlichen Teils des Elbehafens Brunsbuttel und des stdlichen Teils
der Kaianlage vor Biitzfleth fur Tankschiffe im Sinne des § 30 Absatz 1 Nummer 1 und 2 SeeSchStrO:

14.2.4.1

Elbehafen Brunsblittel, westlicher Teil

Tankschiffe im Sinne des § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a SeeSchStrO haben beim Anlegen unter Berticksichtigung der Tide
sicherzustellen, dass sie gegen den jeweils laufenden Srom anlegen.Wenn durch Verspatung wahrend der Revierfahrt oder andere
nicht vorhersehbare Ereignisse die Erfiillung dieser Forderung unméglich wird, muss in jedem Fall vermieden werden, (z. B. durch
Annahme weiterer Schlepperkraft), dass ein Drehmanover stlich des Elbehafens durchgefuihrt wird.

14.2.4.2
Kaianlage vor Bitzfleth, sudlicher Teil

14.2.4.2.1




Tankschiffe im Sinne des § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a und b und Nummer 2 SeeSchStrO diirfen nur unter den
folgenden Voraussetzungen den sudlichen Teil der Kaianlage vor Butzfleth anlaufen:

a. Innenkante der Umschlagstelle des Elbanlegers
Die Lange uber alles von 155,00 m und die groRte Breite von 33,00 m durfen nicht Uiberschritten werden. Die Breite von tber
28,00 m darf jedoch nicht tiberschritten werden, wenn an der landseitigen Umschlagseinrichtung im inneren sidlichen
Hafenbecken ein Fahrzeug mit einer Breite von Uber 28,00 m liegt.

b. AuRenkante der Umschlagstelle des Elbanlegers
Die Lénge Uber alles von 270,00 m darf nicht tiberschritten werden.

c. landseitige Umschlagstelle im inneren stidlichen Hafenbecken.
Die Lange uber alles von 200,00 m und die groRte Breite von 33,00 m durfen nicht Uberschritten werden.

14.2.4.2.2

Die in Nummer 14.2.4.2.1 genannten Fahrzeuge haben sich 72 Stunden vor Ankunft, bei geringerer Reisezeit spatestens nach
dem Auslaufen aus dem Abgangshafen, bei der Verkehrszentrale Brunsbiittel (Telefon 04852 885393 oder 8400, Telefax 04852
87388) zu melden.

14.2.4.2.3

Die in Nummer 14.2.4.2.1 Buchstabe a und ¢ genannten Fahrzeuge mussen so anlegen, dass der Bug in Richtung Ausfahrt liegt.
Dabei mussen sie nach dem jeweils vom Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie vorausgesagten Wasserstand an ihrem
jeweiligen Liegeplatz mindestens 1,00 m Wasser unter dem Kiel haben. Der Tiefgang von 9,00 m darf jedoch nicht tGberschritten
werden.

14.2.4.2.4
Fur das An- und Ablegen an den in Nummer 14.2.4.2.1 Buchstabe a und ¢ genannten Umschlagstellen mussen mindestens
folgende Schlepperkapazitaten angenommen werden:

Anlegen:

e Schiffe bis 155,00 m Lange: 2 Schlepper a 25 t Pfahlzug
e Schiffe von 155,00 m Lénge bis 200,00 m Lénge: 3 Schlepper & 35 t Pfahlzug

Ausnahme:
Schiffe bis 90,00 m Lange mit betriebsklarem Bugstrahlruder: 1 Schlepper & 20 t Pfahlzug

Ablegen:
Beim Auslaufen kann, wenn die Wetterverhaltnisse es erlauben, gegentiber dem Anlegen auf jeweils einen Schlepper verzichtet
werden. Bei Windstarken tber 6 Bift ist das An- und Ablegen mit Schiffen von mehr ale 160,00 m Lange nicht gestattet.

14.2.4.25

Die in Nummer 14.2.4.2.1 Buchstabe b genannten Fahrzeuge mussen ausreichend Schlepperhilfe annehmen. Dies gilt fir
Fahrzeuge unter 120,00 m Lange mit betriebsklarem Bugstrahlruder und fur sonstige Fahrzeuge unter 100,00 m Lange nur,
wenn die Umstéande es erfordern, insbesondere bei schwierigen An- und Ablegemanévern, bei Eisgang und ungiinstigen
Wetterverhéltnissen.

14.2.4.2.6
Die in den Nummern 14.2.4.2.4 und 14.2.4.2.5 geforderte Annahme von Schlepperkapazitaten gilt auch fur Tankschiffe, die
gereinigt und entgast oder vollsténdig inertisiert sind.

14.2.5
Schifffahrtspolizeiliche Voraussetzungen fir das Befahren der Elbe mit Binnenschiffen

14.25.1
Unterhalb von Glickstadt mussen Binnenschiffe mit geschlossenen Luken fahren, wenn der Freibord (Wasserlinie bis Oberkante
Lukenstuill) von 1,30 m unterschritten wird.



14.25.2
Binnenschiffe die Container nach Binnenschiffsuntersuchungsordnung (BinSchUO) beférdern missen:

a. Im Fahrtbereich zwischen Tinsdal und Gliickstadt:
Die Container sichern, wenn mehr als zwei Lagen geladen sind.

b. Im Fahrtbereich zwischen Gliickstadt und Cuxhaven:
Die Container sichern, wenn mehr als eine Lage geladen ist.

Eine Containerladung gilt nur dann als gesichert, wenn die einzelnen Container mittels Fiihrungen oder Spannvorrichtungen fest
mit dem Schiffskérper verbunden sind und sich ihre Lage wahrend der Fahrt nicht verandern kann (§ 22.01 Anhang Il zur
BinSchuO).

14.3 Este

Auf der Strecke von km 0,0 (Unterwasser der Schleuse Buxtehude) bis km 7,0 dirfen Fahrzeuge mit einer Lange tber alles von
20,00 m und mehr nur gegen den Strom fahren.

14.4 Stoer

Fahrzeuge mit einer Lange tber alles von 50,00 m und mehr durfen im Bereich von km 23,5 (Eisenbahnbriicke) bis km 24,7 nur
im Bereich der Wendestelle bei km 24,2 gewendet werden.

14.5 Pinnau

einkommend
Schub- und Schleppverbénde mit einem Tiefgang bis 1,90 m dirfen die Strecke von km 19,8 (Pinnau-Sperrwerk) bis km 9,5
(Uetersen) nur in der Zeit von 2,5 Stunden vor Thw bis Thw bezogen auf das Pinnau-Sperrwerk befahren.

ausgehend
Schub- und Schleppverbande mit einem Tiefgang bis 1,90 m durfen die Strecke von km 9,5 (Uetersen) bis km 19,8 (Pinnau-
Sperrwerk) nur in der Zeit von 3,5 Stunden vor Thw bis 2,5 Stunden nach Thw bezogen auf Uetersen befahren.

Nord-Ostsee-Kanal
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14.6 Nord-Ostsee-Kanal

14.6.1
Es ist Schlepperhilfe anzunehmen:

14.6.1.1
In Brunsbuttel

Zum Einlaufen von der Grenze der Zufahrt bis in die Schleusen von Fahrzeugen mit den Abmessungen der Verkehrsgruppe 6
sowie von solchen, die schwer manévrierbar sind.

14.6.1.2

In Kiel-Holtenau

Zum Einlaufen von der Grenze der Zufahrt bis in die Schleusen von Fahrzeugen in Ballast mit Abmessungen der Verkehrsgruppe 4
und dartiber bei Winden aus norddstlicher bis stlicher Richtung ab Windstarke 7 Bft und von solchen, die schwer manévrierbar
sind.

14.6.1.3



Zwischen Brunsbuittel und Kiel-Holtenau von Fahrzeugen der Verkehrsgruppe 6 ab Windstarke 6 Bft sowie von solchen
Fahrzeugen, die schwer manévrierbar sind.

14.6.2
Abweichend von § 45 Satz 1 SeeSchStrO kann die Zufahrt von Brunsbittel unter den in Nummer 17.2.4 (Nordwestreede von
Brunsbiittel) und Nummer 17.2.6 (Nordostreede von Brunsbiittel) genannten Voraussetzungen im Einzelfall befahren werden.

14.6.3

In Einzelfallen konnen Tankschiffe und Schub- und Schleppverbande im Sinne von § 30 Absatz 1 SeeSchStrO mit einer
Ladefahigkeit tiber 2.000 t bei einer Sicht unter 1.000 m vom Fahrverbot nach § 30 Absatz 2 Nummer 1 SeeSchStrO fir das
Einlaufen in die Seeschifffahrtsstrale und das Verlassen eines Hafens/einer Liegestelle von der zusténdigen Verkehrszentrale unter
den nachfolgenden Voraussetzungen befreit werden:

e es muss eine Sicht von mehr als 500 m herrschen,

e die Verkehrslage muss es ermdéglichen,

e die Lange Uber alles von 140,00 m oder der Tiefgang von 8,50 m wird nicht tiberschritten,
® Erkenntnisse tiber Mangel in der Ausriistung und Technik liegen nicht vor (Prifliste).

Ostsee
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14.7 Kieler Forde

Kieler Forde

In Einzelfallen konnen Tankschiffe und Schub- und Schleppverbéande im Sinne des § 30 Absatz 1 SeeSchStrO mit einer
Ladefahigkeit tiber 2.000 t bei einer Sicht unter 1.000 m vom Fahrverbot nach § 30 Absatz 2 Nummer 1 SeeSchStrO fir das
Einlaufen in die Seeschifffahrtsstrafle und das Verlassen eines Hafens/einer Liegestelle von der zustandigen Verkehrszentrale unter
den nachfolgenden Voraussetzungen befreit werden:

e es muss eine Sicht von mehr als 500 m herrschen,

e die Verkehrslage muss es erméglichen,

o die Lange Uber alles von 140,00 m oder der Tiefgang von 8,50 m wird nicht tiberschritten,
e Erkenntnisse tUber Mangel in der Ausrustung und Technik liegen nicht vor (Priifliste).

14.8 Heiligenhafen

14.8.1

Fahrzeuge mit einer groRten Breite von 8,00 m und mehr dirfen sich nicht mit einem anderen Fahrzeug auf dem
Streckenabschnitt zwischen der Tonne Heiligenhafen 1 und der Hafengrenze begegnen, wenn die addierten Breiten der sich
begegnenden Fahrzeuge 16,00 m Ubersteigen. Hiervon sind ausgenommen:

« die Begegnungen aller Fahrzeuge mit Sportfahrzeugen,
* die Begegnungen von Fahrgastschiffen untereinander,

wenn bei keinem die Léange Uber alles von 60,00 m oder die grofite Breite von 11,20 m oder der Tiefgang von 2,80 m
uberschritten wird.

14.8.2
Bei nicht zulassiger Begegnung ist das auslaufende Fahrzeug wartepflichtig.

14.9 Trave

14.9.1
Fahrzeuge mit einer gréBten Breite von 6,00 m und mehr durfen sich in der Travemunder Enge zwischen der Verbindungslinie der
Leuchttonnen 3 und 4 und der Verbindungslinie der Baken (Ankerverbot) bei Trave-km 25,5 nur begegnen, wenn nachstehende



Voraussetzungen erfullt sind:

Bei einer Sicht von mehr als 1.000 m oder bei Windstérken bis einschlieBlich 6 Bft

e die addierten Breiten der sich begegnenden Fahrzeuge 42,00 m nicht Gbersteigen, wobei der Tiefgang eines der
Fahrzeuge 6,50 m nicht Ubersteigen darf.

Bei einer Sicht von 1.000 m und weniger oder bei Windstarken von mehr als 6 Bft

o die addierten Breiten der sich begegnenden Fahrzeuge 35,00 m nicht Gbersteigen, wobei der Tiefgang eines der
Fahrzeuge 6,50 m nicht ibersteigen darf.

Bei nicht zulassiger Begegnung hat das seewarts fahrende Fahrzeug Vorfahrt.

Von See kommende Fahrzeuge durfen in die Travemunder Enge nur einlaufen, wenn

e beim Passieren der Ansteuerungstonne Trave kein aus Richtung Libeck auslaufendes Fahrzeug die
Huk/Leuchtpfahl 16 erreicht hat,

* beim Passieren der Leuchttonne 1 kein Fahrzeug aus Traveminde ablegt bzw. kein aus Richtung Lubeck auslaufendes
Fahrzeug den Priwall Sud erreicht hat.

14.9.2

Fahrzeuge mit einer gréRten Breite von 6,00 m und mehr durfen sich auf dem Streckenabschnitt von Trave-km 15,3 bis Trave-
km 8,6 (Stadthafen) nur begegnen, wenn die addierten Breiten der sich begegnenden Fahrzeuge 35,00 m nicht tbersteigen,
wobei der Tiefgang eines der Fahrzeuge 6,50 m nicht Ubersteigen darf. Bei nicht zulassiger Begegnung hat das breitere Fahrzeug
Vorfahrt, bei gleicher Breite das von See kommende.

14.9.3
Auskunft tber die Breite und den Tiefgang des entgegenkommenden Fahrzeuges erteilt Trave Traffic iber UKW-Kanal 13.

14.9.4
Fahrzeuge mit einer Uberwasserseitenfliche von 2.000 m?2 und mehr (Schiffs- und Decksladung), die keine auRergewshnlich
groBen Fahrzeuge im Sinne von Nummer 3.13 sind, haben beim Ein- und Auslaufen mit Bestimmung

e Skandinavienkai auf der Fahrtstrecke von dem Leuchttonnenpaar 3/4 und dem Liegeplatz bei Windstarken von mehr als
6 Bft
e Stadthéfen auf der Fahrtstrecke von Trave-km 15,3 und Liegeplatz bei Windstarken von mehr als 7 Bft

ausreichende Schlepperhilfe anzunehmen.

14.9.5

In Einzelfallen konnen Tankschiffe und Schub- und Schleppverbande im Sinne des § 30 Absatz 1 SeeSchStrO mit einer
Ladefahigkeit tiber 2.000 t bei einer Sicht unter 1.000 m vom Fahrverbot nach § 30 Absatz 2 Nummer 1 SeeSchStrO fiir das
Einlaufen in die Seeschifffahrtsstrale und das Verlassen eines Hafens/einer Liegestelle von der zustandigen Verkehrszentrale unter
den nachfolgenden Voraussetzungen befreit werden:

e es muss eine Sicht von mehr als 500 m herrschen,
o die Verkehrslage muss es ermdglichen,
e Erkenntnisse tUber Mangel in der Ausrustung und Technik liegen nicht vor (Priifliste).

14.9.6

Auf den Wasserflachen der Pétenitzer Wiek ist das Befahren auRerhalb des durch Schifffahrtszeichen bezeichneten Fahrwassers in
der Zeit vom 15. Februar bis 15. Juni, ausgenommen in der Zeit von 11:00 Uhr des Tages vor Sonn- und gesetzlichen Feiertagen
bis 11:00 Uhr des nachsten Werktages, verboten. Hiervon ausgenommen ist zum Zweck der Verankerung das Befahren zu oder
von der bekanntgemachten Reede auf dem kiirzesten Weg von oder zu dem Fahrwasser der Trave.



14.10 Warnow

14.10.1

In Einzelfallen kénnen Tankschiffe und Schub- und Schleppverbéande im Sinne des § 30 Absatz 1 SeeSchStrO mit einer
Ladefahigkeit tiber 2.000 t bei einer Sicht unter 1.000 m vom Fahrverbot nach § 30 Absatz 2 Nummer 1 SeeSchStrO fir das
Einlaufen in die Seeschifffahrtsstrale und das Verlassen eines Hafens/einer Liegestelle von der zusténdigen Verkehrszentrale unter
den nachfolgenden Voraussetzungen befreit werden:

e es muss eine Sicht von mehr als 500 m herrschen,

e die Verkehrslage muss es erméglichen,

o die Lange Uber alles von 140,00 m oder der Tiefgang von 8,50 m wird nicht tberschritten,
e Erkenntnisse tUber Mangel in der Ausrustung und Technik liegen nicht vor (Priifliste).

14.10.2
Im Fahrwasser mit 120 m Sohlenbreite durfen sich Fahrzeuge mit einer addierten Breite von 40 m und mehr und einem gréRten
Tiefgang von 8,50 m und mehr unter folgenden Voraussetzungen passieren/begegnen:

e Schiffe mit einer addierten Breite von 40 bis 60 Meter, wenn die beteiligten Kapitane oder Schiffsfuhrer die Begegnung
akzeptieren und der Wind die Starke 6 Bft nicht Uberschreitet,

e Schiffe mit einem Tiefgang groBer 8,50 m, die auf die Fahrwassermitte angewiesen sind, nach Ma3gabe der
Verkehrszentrale.

14.10.3

Im Fahrwasser mit 50 m Sohlenbreite dirfen sich Fahrzeuge mit einer addierten Breite zwischen 17 und 22 m nur nach MalRgabe
der Verkehrszentrale begegnen, wenn die beteiligten Kapitéane/Schiffsfihrer die Begegnung akzeptieren und der Wind die Stéarke 6
Bft nicht tUberschreitet.

14.10.4
Fahrzeuge, die die genannten Parameter Uberschreiten, konnen sich im Bereich des Liegeplatzes P7 begegnen, wenn der
zulassige Tiefgang nicht Gberschritten wird.

14.10.5

Fahrzeuge im Fahrwasser, von denen sich mindestens ein Fahrzeug mit Beginn des Drehens auf der Wendeplatte und
anschlieBender Rickwartsfahrt zum Liegeplatz bewegt, haben sich rechtzeitig vor der Passage untereinander tiber UKW-
Sprechfunk auf dem Traffic-Kanal abzustimmen. Ist eine Kontaktaufnahme untereinander oder eine Einigung tiber die Passage
nicht méglich, ist unverziglich die Verkehrszentrale Warnemiinde einzubinden.

14.11 Stralsund

14.11.1
Durchfahren der Ziegelgrabenbriicke

Fahrzeuge, die eine der nachfolgenden Abmessungen tiberschreiten, miissen beim Durchfahren der Briickenhauptdurchfahrt
Schlepperhilfe annehmen:

Lange Uber alles 80,00 m und grof3te Breite 14,00 m oder
Lange uber alles 100,00 m und gréRte Breite 12,00 m.

Im Rahmen der einzelnen Alternativen ist hinsichtlich der Lange und Breite zu interpolieren. Dabei entsprechen 1,00 m Lange und
0,10 m Breite einander.

Fahrzeuge durfen bei Normalpegel eine maximale Hohe von 37 m nicht Uiberschreiten. Fahrzeuge mit einer maximalen Hohe von
mehr als 37 m sind wie auRergewdhnlich groBe Fahrzeuge geméar § 2 Absatz 10 SeeSchStrO zu behandeln.

14.11.2
Fahrrinnen mit 90 m Sohlenbreite



AuRergewohnlich groBe Fahrzeuge im Sinne der Nummern 3.17 und 3.18 durfen sich mit keinem anderen Fahrzeug begegnen.

Andere Fahrzeuge durfen sich begegnen, wenn die addierte Breite kleiner als 28 m ist und die Windstéarke maximal 5 Bft nicht
Uberschreitet.

Fahrzeuge mit einer addierten Breite zwischen 28 m und 35 m drfen sich begegnen, wenn die beteiligten Kapitane oder
Schiffsfuihrer die Begegnung akzeptieren und die Windstérke nicht groRer als 5 Bft ist.

14.11.3
Fahrrinnen mit 80 m Sohlenbreite

AuBergewdhnlich groRe Fahrzeuge im Sinne der Nummern 3.17 und 3.18 dirfen sich mit keinem anderen Fahrzeug begegnen.

Andere Fahrzeuge durfen sich begegnen, wenn die addierte Breite kleiner als 25 m ist und die Windstarke maximal 5 Bft nicht
uberschreitet.

Fahrzeuge mit einer addierten Breite zwischen 25 m und 32 m durfen sich begegnen, wenn die beteiligten Kapitane/Schiffsfihrer
die Begegnung akzeptieren und die Windstérke nicht gréRer als 5 Bft ist.

14.12 Uecker im Uecker-Kanal

14.12.1
Fahrzeuge mit einer gréRten Breite von 5,00 m und mehr dirfen sich nicht mit einem anderen Fahrzeug begegnen, wenn die
addierten Breiten der sich begegnenden Fahrzeuge 10,00 m Ubersteigen.

14.12.2
Bei nicht zulassiger Begegnung ist das einlaufende Fahrzeug wartepflichtig.

14.12.3
Fahrzeuge mit einer gréBten Breite von 5,00 m und mehr haben sich

e einlaufend 10 Minuten vor Erreichen der Tonne Uecker,
e auslaufend bei noch festgemachten Leinen

bei der Kiistenfunkstelle Ueckermiinde Port Giber UKW-Kanal 11 zu melden.

14.13 Wolgast

14.13.1
Fahrwasser mit 70 m Sohlenbreite

AuBergewdhnlich groRe Fahrzeuge im Sinne der Nummern 3.17 und 3.18 durfen sich mit keinem anderen Fahrzeug begegnen.

Andere Fahrzeuge durfen sich begegnen, wenn die addierte Breite kleiner als 22 m ist und die Windstarke maximal 5 Bft nicht
uberschreitet.

Fahrzeuge mit einer addierten Breite zwischen 22 m und 28 m drfen sich begegnen, wenn die beteiligten Kapitane oder
Schiffsfuhrer die Begegnung akzeptieren und die Windstérke nicht groRer als 5 Bft ist.

14.14 Andere Fahrwasser im Amtsbereich des WSA Stralsund

14.14.1
Fahrwasser mit 50 m Sohlenbreite



AuRergewohnlich groBe Fahrzeuge im Sinne der Nummern 3.17, 3.18 und 3.19 durfen sich mit keinem anderen Fahrzeug
begegnen.

Andere Fahrzeuge durfen sich begegnen, wenn die addierte Breite kleiner als 15 m ist und der Tiefgang kleiner als 3 m ist und die
Windstéarke maximal 5 Bft nicht tGiberschreitet.

Fahrzeuge mit einer addierten Breite zwischen 15 m und 20 m dirfen sich begegnen, wenn die beteiligten Kapitane/Schiffsfihrer
die Begegnung akzeptieren und die Windstarke nicht groRer als 5 Bft ist.

14.14.2
Fahrwasser mit 40 m Sohlenbreite

Fahrzeuge mit einer addierten Breite zwischen 13 m und 18 m durfen sich begegnen, wenn die beteiligten Kapitane/Schiffsfiihrer
die Begegnung akzeptieren und die Windstarke nicht groRer als 5 Bft ist.

Stand: 07. August 2018
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8 31 Wasserskilaufen, Schleppen von Wassersportanhangen,
Wassermotorradfahren, Kite- und Segelsurfen

(1) Im Fahrwasser ist das Wasserskilaufen und das Schleppen von Wassersportanhdngen sowie das Fahren mit einem
Wassermotorrad oder einem Segelsurfbrett mit Ausnahme auf den nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachten oder durch
Sichtzeichen freigegebenen Wasserflachen verboten. AuRerhalb des Fahrwassers ist das Wasserskilaufen und das Schleppen von
Wassersportanhangen sowie das Fahren mit einem Wassermotorrad oder einem Segelsurfbrett erlaubt; dies gilt nicht auf den
nach 8 60 Absatz 1 bekannt gemachten Wasserflachen.

(2) Die Fuhrer von Zugbooten der Wasserskilaufer und von Wassersportanhangen sowie die Wassermotorradfahrer und
Segelsurfer haben allen Fahrzeugen auszuweichen; untereinander haben sie entsprechend den Kollisionsverhitungsregeln
auszuweichen. Die Fuhrer von Zugbooten, die Wassersportanhédnge schleppen, haben diese bei der Begegnung mit Fahrzeugen,
Wassermotorradern und Segelsurfern in ihrem Kielwasser zu halten.

(3) Bei Nacht, bei verminderter Sicht und wahrend der nach 8§ 60 Absatz 1 bekannt gemachten Zeiten darf nicht Wasserski
gelaufen, Wassersportanhange geschleppt oder mit einem Wassermotorrad oder einem Segelsurfbrett gefahren werden.

Wasserskilaufen, Schleppen von Wassersportanhédngen, Wassermotorradfahren, Kite- und Segelsurfen

Wasserflachen, auf denen das Wasserskilaufen, Schleppen von Wassersportanhangen, Wassermotorradfahren, Kite- und
Segelsurfen

e im Fahrwasser erlaubt,

e zum Queren des Fahrwassers auf kiirzestem Weg erlaubt,
e auBerhalb des Fahrwassers verboten oder

e zu bestimmten Zeiten verboten ist,

sind:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

12.1 Jade

12.1.1
Wasserflachen auBerhalb des Fahrwassers, auf denen das Wasserskilaufen, Schleppen von Wassersportanhangen,
Wassermotorradfahren, Kite- und Segelsurfen verboten ist:

Die Reeden mit besonderer Zweckbestimmung, die Liege- und Umschlagstellen.

12.1.2
Wasserflachen im Fahrwasser, auf denen das Kite- und Segelsurfen erlaubt ist:



Die Wattfahrwasser zwischen Borkum und Wangerooge einschlielich, im Jadebusen und auf dem Hohen Weg, soweit dies nur
zum Queren der Fahrwasser erfolgt.

12.2 Weser

12.2.1
Wasserflachen auerhalb des Fahrwassers, auf denen das Wasserskilaufen, Schleppen von Wassersportanhangen,
Wassermotorradfahren, Kite- und Segelsurfen verboten ist:

Vor den Hafenanlagen (jeweils beide Fahrwasserseiten)

e von Bremerhaven
e Blexen Titananleger bis Unio Pier Nordenham
 39)

e Klippkanne bis Brake (

Zwischen km 27,3 (Tonnenpaar 109/112) und der Eisenbahnbriicke in Bremen (Grenze der Seeschifffahrtsstralle)

12.2.2
Wasserflachen im Fahrwasser, auf denen das Kite- und Segelsurfen erlaubt ist:

Butjadinger und Wurster Kuste, soweit dies zum Queren der Fahrwasser erfolgt.

Nordsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

15.1 Schleswig-Holsteinische Westkiste

15.1.1
Fahrwasser, in denen das Kite- und Segelsurfen erlaubt ist:

Mit Stangen und Pricken bezeichnete Wattfahrwasser, ausgenommen die Hafenzufahrten zu den Hafen Wittdin (Amrum Hafen),
Dagebll (Dagebdller Fahrwasser), Pellworm (Hafenpriel) und Friedrichskoog (Hafenpriel).

15.1.2
Wasserflachen auBerhalb des Fahrwassers, auf denen das Wasserskilaufen, Wassermotorradfahren und Kite- und Segelsurfen
verboten ist:

15.1.2.1
Bereiche in einem Abstand von 200 M vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen und Liegestellen

15.1.2.2
Reeden

15.2 Elbe und Nebenflisse

15.2.1
Fahrwasser, in denen das Wasserskilaufen erlaubt ist:

15.2.1.1
Die Luhesander Suderelbe zwischen den Tonnen LS 5 und LS 11

15.2.1.2



Hahnofer Nebenelbe zwischen den Tonnen HN 5 und HN 15

15.2.2
Fahrwasser, in denen das Segelsurfen erlaubt ist:

15.2.2.1
Die Luhesander Suderelbe zwischen den Tonnen LS 5 und LS 11.

15.2.2.2
Hahnofer Nebenelbe zwischen den Tonnen HN 5 und HN 15.

15.2.3
Wasserflachen auf denen Wassermotorradern das Queren des Fahrwassers auf kiirzestem Weg erlaubt ist:

15.2.3.1
Elbe, oberhalb von Brokdorf bis Tinsdal (Tn 70 bis Tn 125).

15.2.4
Wasserflachen auBlerhalb des Fahrwassers, auf denen das Wasserskilaufen, Schleppen von Wassersportanhangen,
Wassermotorradfahren, Kitesurfen, Segelsurfen und das Schleppen von Wassersportanhéangen verboten ist:

15.2.4.1
Bereiche in einem Abstand von 200 m vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen und Liegestellen.

15.2.4.2
Reeden.

15.2.4.3
Cuxhaven im Bereich sudlich der griinen Tonnenlinie zwischen den Tonnenpaaren 31a/32a und 35/36.

Nord-Ostsee-Kanal

Bekanntmachung der Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt AuBenstelle Nord

15.3 Nord-Ostsee-Kanal

15.3.1
Wasserflachen auBlerhalb des Fahrwassers, auf denen das Wasserskilaufen, Wassermotorradfahren, Kite- und Segelsurfen
verboten ist:

15.3.1.1
Nord-Ostsee-Kanal

Ostsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

15.4 OstseekUste

15.4.1
Wasserflachen auBerhalb des Fahrwassers, auf denen das Wasserskilaufen, Wassermotorradfahren, Kite- und Segelsurfen
verboten ist:



15.4.1.1
Bereiche in einem Abstand von 200 m vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen, Seebriicken und Liegestellen

Dies gilt nicht fur Wassermotorrader, soweit der Bereich ausschlielich zum Verlassen oder Anlaufen des Liegeplatzes oder der
Wasserungsstelle befahren wird. Hierbei ist ein klar erkennbarer Geradeauskurs einzuhalten und das entsprechende Gebiet auf
kiirzestem Weg zu durchfahren. Eine Geschwindigkeit von 8 km/h darf dabei nicht Giberschritten werden.

15.4.1.2
Reeden

15.4.2
Wasserflachen auRerhalb des Fahrwassers, auf denen das Wasserskilaufen verboten ist:

154.2.1
Schlei

Ausgenommen:

e grofRe Breite sidlich der Verbindungslinie zwischen der nordwestlichen Spitze der Halbinsel Kielfoot und der Huk bei
Borgwedel (54° 30’ 18” N 009° 40’ 12” E)

e kleine Breite nordlich der Verbindungslinie zwischen der stdlichen Spitze der Halbinsel Reesholm und der ehemaligen
Zuckerfabrik Schleswig (54° 31’ 18” N 009° 36’ 24" E)

15.4.2.2
Trave

Ausgenommen:

e Wasserflache in der GroRBen Holzwiek, die durch gelbe Fasstonnen gekennzeichnet ist

15.4.3
Wasserflachen, auf denen Wassermotorradern das Queren des Fahrwassers auf kiirzestem Weg erlaubt ist

15.4.3.1
Fahrwasser Neustadt in Holstein

Stand: 15. August 2005

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:  » ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO Funfter Abschnitt

Funfter Abschnitt - Ruhender Verkehr

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion WasserstraRen und
Schifffahrt AuRenstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuRenstelle

Nord erlassenen Bekanntmachungen zur ) enthalten erganzende Ortliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen
Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme

auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

8§ 32 Ankern

§ 33 Anlegen und Festmachen

8§ 34 Umschlag

8§ 35 Ankern, Anlegen, Festmachen und Vorbeifahren von und an Fahrzeugen, die bestimmte gefahrliche Guter beférdern

§ 36 Umschlag bestimmter gefahrlicher Guter

Stand: 11. Oktober 1998

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO > Fiunfter Abschnitt

Bekanntmachungen

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der
Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt Auf3enstelle Nord

Hinweis:

Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt Au3enstelle

Nord erlassenen Bekanntmachungen zur SeeSch

O enthalten erganzende ortliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme

auf bekannt gemachte Erganzungen fur notig erachtet wird, weil diese haufigen anderungen unterliegen.

§ 32 Absatz 1 Nummer 7 Ankern
(WSD Nordwest Nummer 13)

§ 32 Absatz 3 Reeden mit besonderer Zweckbestimmung
(WSD Nordwest Nummer 14)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 17)

§ 33 Absatz 2 Nummer 5 Verbot des Anlegens und Festmachens
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 18)

§ 34 Reeden und Liegestellen fur Umschlag und Bunkern
(WSD Nordwest Nummer 15)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 19)

8§ 35 Absatz 1 Reeden und Liegestellen fur Fahrzeuge mit bestimmten gefahrlichen Gutern

(WSD Nordwest Nummer 16)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 20)

§ 36 Absatz 1 Reeden und Liegestellen fur den Umschlag bestimmter gefahrlicher Guter

(WSD Nordwest Nummer 17)
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 21)

Stand: 01. Méarz 2013

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Funfter Abschnitt > §32

8 32 Ankern

(1) Das Ankern ist im Fahrwasser mit Ausnahme auf den Reeden verboten. Dies gilt nicht fur mandvrierbehinderte Fahrzeuge
nach Regel 3 Buchstabe g Ziffer 1 und Il der Kollisionsverhutungsregeln. AuRerhalb des Fahrwassers ist das Ankern auf folgenden
Wasserflachen verboten:

1. an engen Stellen und in unibersichtlichen Krimmungen,

2. in einem Umkreis von 300 Metern von schwimmenden Geraten, Wracks und sonstigen Schifffahrtshindernissen und
Leitungstrassen sowie von Warnstellen, Kabeln und Rohrleitungen,

3. bei verminderter Sicht in einem Abstand von weniger als 300 Metern von Hochspannungsleitungen,

4. in einem Abstand von 100 Metern vor und hinter Sperrwerken,

5. vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen, Schleusen und Sielen sowie in den Zufahrten zum Nord-Ostsee-Kanal,
6. innerhalb von Féhr- und Bruckenstrecken sowie

7. an Stellen und innerhalb von Wasserflachen, die nach § 60 Absatz 1 bekanntgemacht sind.

(2) Der Gebrauch des Ankers fir Manévrierzwecke gilt nicht als Ankern. Im Bereich der im Absatz 1 Nummer 2 und 4
bezeichneten Wasserflachen ist auch der Gebrauch des Ankers verboten.

(3) Auf nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachten Reeden diirfen nur die Fahrzeuge ankern, denen nach der Zweckbestimmung der
Reede das Liegen dort gestattet ist.

(4) Auf einem in der Nahe des Fahrwassers oder auf einer Reede vor Anker liegenden Fahrzeug oder auRergew6hnlichen
Schwimmkérper sowie auf Fahrzeugen, fur die nach Absatz 3 das Ankerverbot nicht gilt, muss standig Ankerwache gegangen
werden. Das gilt nicht fur Fahrzeuge von weniger als 12 Metern Lange auf den nach § 10 Absatz 4 bezeichneten Wasserflachen.



Ankern (8§ 32 Absatz 1 Nummer 7 SeeSchStrO)

Wasserflachen, auf denen das Ankern au3erhalb des Fahrwassers verboten ist:

Wasserflachen, die mit Sichtzeichen A.17a (Anlage | zur SeeSchStrO) gekennzeichnet sind.

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

13.1 Weser

Wasserflachen auRerhalb des Fahrwassers, auf denen das Ankern verboten ist:

a. Farger Kurve zwischen km 27,3 (Tonnenpaar 109/112) und km 24,3 (Tonnenpaar 115/118)

b. Notwendestelle Vegesack zwischen km 20,8 (Tonne 121) und km 20,00 (Tonne 123)

Nordsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstrafl3en und Schifffahrt AuRenstelle Nord

16.1
Wasserflachen, die mit Sichtzeichen A.17a (Anlage | zur SeeSchStrO) gekennzeichnet sind.

16.2 Elbe

16.2.1
Bereich vor Cuxhaven sudlich der grinen Tonnenlinie zwischen den Tonnenpaaren 31a/32a und 35/36.

16.2.2
Das Gebiet zwischen dem Leuchtfeuer Butzflethersand Unterfeuer und der auf der Sudseite der Einfahrt zur Schwingemiindung
aufgesteliten Bake bis zu einer Grenze, die 70 M norddstlich der Verbindungslinie dieser beiden Punkte verlauft.

16.2.3
Bei den Hochspannungsleitungen Hetlingen die Wasserflache 300 m seewarts der Verbindungslinie folgender Punkte:

53° 36’ 37” N 009° 35’ 07" E und 53° 36" 09” N 009° 34’ 28" E bis 300 m binnenwarts der Verbindungslinie folgender Punkte:



53° 36’ 11” N 009° 36’ 17” E und 53° 35’ 43” N 009° 35’ 34" E

16.2.4
Pagensander Nebenelbe

etwa 1 SM unterhalb der Pinnaumindung

200 m oberhalb und unterhalb der Verbindungslinien
von 53° 41’ 48” N 009° 32’ 07" E

nach 53°41’ 35” N 009° 31’ 26" E

16.2.5
Luhesander Suderelbe

jeweils 200 m oberhalb und unterhalb der Verbindungslinien:

e bei Hollern
von 53° 35’ 53” N 009° 34’ 08" E
nach 53° 36’ 01” N 009° 34’ 31" E
e bei Sandhérn
von 53° 35’ 31” N 009° 34’ 52" E
nach 53° 35’ 40” N 009° 35’ 01" E

16.3 Nord-Ostsee-Kanal

16.3.1
Flemhuder See, mit Ausnahme der Wasserflache, die durch gelbe Fasstonnen mit der Beschriftung "Reede" gekennzeichnet sind.

Ostsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt AuRenstelle Nord

16.4
Wasserflachen, die mit Sichtzeichen A.17 (Anlage | zur SeeSchStrO) gekennzeichnet sind.

16.5 Trave, Potenitzer Wiek

Ausgenommen:

e die Wasserflache, die durch gelbe Fasstonnen mit der Beschriftung "Reede" gekennzeichnet ist.



e die Wasserflache auRerhalb eines 100-m-Abstands vom jeweiligen Ufer in der Zeit von 11:00 Uhr des Tages vor Sonn-
und gesetzlichen Feiertagen bis 11:00 Uhr des nachsten Werktages.

Reeden mit besonderer Zweckbestimmung (8 32 Absatz 3 SeeSchStrO)
Reeden, auf denen Fahrzeugen nur unter den folgenden Zweckbestimmungen das Ankern gestattet ist:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

14.1 Jade

14.1.1
Quarantane-Reede

Die Reede ist fur Fahrzeuge bestimmt, die der Quaranténe unterliegen. Die Benutzung ist ausnahmsweise auch Fahrzeugen
gestattet, die Ladungsguter der Klassen 2 und 3 des IMDG-Codes an den Umschlagbriicken umschlagen wollen und auf einen
Loschplatz warten, jedoch nur, soweit die Reede nicht bereits von Quarantanefahrzeugen in Anspruch genommen wird.

14.1.2
Sprengstoffreede

Die Reede ist fur Fahrzeuge bestimmt, die nichtcontainerisierte Ladung der Klasse 1 des IMDG-Codes geladen haben. Die
Benutzung ist ausnahmsweise auch anderen Fahrzeugen gestattet, jedoch nur, soweit die Reede nicht bereits in Anspruch
genommen wird.

Nordsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstrafl3en und Schifffahrt AuRenstelle Nord

17.1 Reede im Heverstrom

Die Reede darf nur von Fahrzeugen benutzt werden, die anschlieBend in die Husumer Au einlaufen wollen.

17.2 Elbe

17.2.1
Elbe Approach Roads



Die Reede darf nur von Fahrzeugen benutzt werden, die anschlieRend in die Elbe einlaufen wollen.

17.2.2
Medem Reede

Auf der Reede durfen nur Fahrzeuge von nicht mehr als 140,00 m Lange ankern. Der Ankerplatz muss so gewahlt werden, dass
das Fahrzeug auch beim Schwojen nicht in das Fahrwasser kommt.

17.2.3
Neufeld-Reede Ost

Siehe spezielle Zweckbestimmung unter Nummer 20.1.1.6.

17.2.4
Nordwestreede von Brunsbuttel

Die Reede darf nur von Fahrzeugen befahren und benutzt werden, fir die das Einschleusen in die nachste fur sie freie Schleuse
vorgesehen ist. Dies gilt nicht fur Sportfahrzeuge, die den Brunsbuttel-Altenhafen aufsuchen bZ_W verlassen wollen.

Fahrzeuge mit einer Lange von mehr als 160,00 m kdnnen bei Flutstrom die Zufahrt zum Nord-Ostsee-Kanal benutzen, soweit
dies zum Aufsuchen der Reede erforderlich ist. Sie haben sich 20 Minuten vor dem Passieren der Leuchttonne 57 oder der

Leuchttonne 60/NOK 1/Reede tber UKW-Kanal 13 - Kiustenfunkstelle Kiel Kanal | - beim Schleusenmeister wegen einer
Befreiung zu melden.

17.2.5
Sudreede von Brunsbuttel

Auf der Reede durfen nur Fahrzeuge von nicht mehr als 120,00 m Lange ankern. Der Ankerplatz muss so gewahit werden, dass
das Fahrzeug auch beim Schwojen nicht in das Fahrwasser kommt.

17.2.6
Nordostreede von Brunsbuttel

Die Reede darf nur fur die Dauer einer Tide benutzt werden. Das sichere An- und Ablegen im Bereich der Kaianlage vor Brunsbuttel
darf dabei nicht beeintrachtigt werden; erforderlichenfalls ist zu verholen.

Fahrzeuge mit einer Lange von mehr als 160,00 m, die den Elbehafen Brunsbittel aus Richtung See ansteuern, kdnnen die
Zufahrt zum Nord-Ostsee-Kanal auf dem kurzesten Weg benutzen. Sie haben sich 20 Minuten vor dem Passieren der
Leuchttonne 57 Uber UKW-Kanal 13 - Kiustenfunkstelle Kiel Kanal | - beim Schleusenmeister wegen einer Befreiung zu melden.

17.2.7



Krautsand-Reede, siehe spezielle Zweckbestimmungen in Nummer 20.1.1.8

17.2.8

Grauerort-Reede, siehe spezielle Zweckbestimmungen in Nummer 20.1.1.9

17.2.9

Twielenfleth-Reede, siehe spezielle Zweckbestimmung in Nummer 20.1.1.10

Warte-, Bunker- und Umschlagsmoglichkeiten auf den Reeden der Elbe

Reede

Sprengstoff IMDG-
Code deutsch
Klassen 1, 4.1 und 5.2

Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden
Vorraussetzungen B B Reeden Reeden N . geman Reeden N N . .
i geman geman B B geman geman geman geman . geman geman geman geman
geman geman geman Seekarte geman
Seekarte || Seekarte Seekarte || Seekarte || Seekarte Seekarte Seekarte || Seekarte || Seekarte || Seekarte
88 32 Absatz 3, 34, Seekarte || Seekarte Sudreede Seekarte . .
Elbe AulRen- Neufeld- || Neufeld- Nordwest- Nordost- i Wisch- Kraut- Grauer- Twielen-
35 A h b Neuwerk- | Medem- Reed Reed q von d Freiburg- hat d t fleth
roach- || elbe- eede eede reede reede afen- sand- ort- eth-
und 36 SeeSchStrO PP Reede Reede N Bruns . Reede
Reede Reede West Ost Brunsbuttel buttel Brunsbuttel Reede Reede Reede Reede
Fahrzeuge ohne Ladung || Warten + + + + + + + + + + + + +
bestimmter geféhrlicher
Guter
Fahrzeuge ohne Bunkern + + + + . N
Ladung bestimmter
geféahrlicher Guter
Fahrzeuge ohne Umschlag + + + + .
Ladung bestimmter
geféahrlicher Guter
Fahrzeuge mit Warten + + + + + + +
Sprengstoff IMDG-Code
deutsch
Klassen 1, 4.1 und 5.2
Fahrzeuge mit Bunkern + + + .
Sprengstoff IMDG-
Code deutsch
Klassen 1, 4.1 und 5.2
Fahrzeuge mit Umschlag T




Vorraussetzungen
geman

88 32 Absatz 3, 34,
35

und 36 SeeSchStrO

Reeden
geman
Seekarte
Elbe
Approach-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
AulRen-
elbe-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Neuwerk-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Medem-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Neufeld-
Reede
West

Reeden
geman
Seekarte
Neufeld-
Reede
Ost

Reeden
geman
Seekarte
Nordwest-
reede
Brunsbuttel

Reede
geman
Seekarte
Sudreede
von
Bruns
buttel

Reeden
geman
Seekarte
Nordost-
reede
Brunsbuttel

Reeden
geman
Seekarte
Freiburg-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Wisch-
hafen-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Kraut-
sand-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Grauer-
ort-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Twielen-
fleth-
Reede

Fahrzeuge beladen
INF-Code

§ 30 Absatz 1 Nummer
2 SeeSchStrO

Warten

+***

+***

Fahrzeuge beladen
INF-Code

§ 30 Absatz 1
Nummer 2
SeeSchStrO

Bunkern

Fahrzeuge beladen
INF-Code

§ 30 Absatz 1
Nummer 2
SeeSchStrO

Umschlag

Gastankschiff beladen
1GC-Code

§ 30 Absatz 1 Nummer
1 Buchstabe a
SeeSchStrO

Warten

Gastankschiff beladen
1GC-Code

§ 30 Absatz 1
Nummer 1 Buchstabe
a SeeSchStrO

Bunkern

+*

R

R

Gastankschiff beladen
IGC-Code

§ 30 Absatz 1
Nummer 1 Buchstabe
a SeeSchStrO

Umschlag

Gastankschiff leer
Einstufung:

Ohne bestimmte
gefahrliche Guter

Warten




Vorraussetzungen
geman

88 32 Absatz 3, 34,
35

und 36 SeeSchStrO

Reeden
geman
Seekarte
Elbe
Approach-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
AulRen-
elbe-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Neuwerk-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Medem-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Neufeld-
Reede
West

Reeden
geman
Seekarte
Neufeld-
Reede
Ost

Reeden
geman
Seekarte
Nordwest-
reede
Brunsbuttel

Reede
geman
Seekarte
Sudreede
von
Bruns
buttel

Reeden
geman
Seekarte
Nordost-
reede
Brunsbuttel

Reeden
geman
Seekarte
Freiburg-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Wisch-
hafen-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Kraut-
sand-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Grauer-
ort-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
Twielen-
fleth-
Reede

Gastankschiff leer
Einstufung:

Ohne bestimmte
geféhrliche Guter

Bunkern

+*

+**

+**

Gastankschiff leer
Einstufung:

Ohne bestimmte
geféhrliche Guter

Umschlag

Chemikalientankschiff
beladen

IBC-Code mit Eintrag
"15.19"

§ 30 Absatz 1 Nummer
1 Buchstabe b
SeeSchStrO

Warten

Chemikalientankschiff
beladen

IBC-Code mit Eintrag
"15.19"

§ 30 Absatz 1
Nummer 1 Buchstabe
b SeeSchStrO

Bunkern

+*

+**

+**

Chemikalientankschiff
beladen

IBC-Code mit Eintrag
"15.19"

§ 30 Absatz 1
Nummer 1 Buchstabe
b SeeSchStrO

Umschlag




Vorraussetzungen
geman

88 32 Absatz 3, 34,
35

und 36 SeeSchStrO

Reeden
geman
Seekarte
Elbe
Approach-
Reede

Reeden
geman
Seekarte
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Anlage | MARPOL
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Oltankschiff leer

nicht gereinigt, entgast
oder inertisiert +
Flammpunkt < 35°C

§ 30 Absatz 1 Nummer
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Warten

Oltankschiff leer
nicht gereinigt,
entgast oder
inertisiert +
Flammpunkt < 35°C
§ 30 Absatz 1
Nummer 3
SeeSchStrO

Bunkern

+*

Oltankschiff leer
nicht gereinigt,
entgast oder
inertisiert +
Flammpunkt < 35°C
§ 30 Absatz 1
Nummer 3
SeeSchStrO

Umschlag

Oltankschiff leer
gereinigt, entgast oder
inertisiert oder
Flammpunkt > 35°C

8§ 30 Absatz 1 Nummer
3 SeeSchStrO

Warten

Oltankschiff leer
gereinigt, entgast oder
inertisiert oder
Flammpunkt > 35°C

§ 30 Absatz 1
Nummer 3
SeeSchStrO
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+*




Reede

Ladung ein Flammpunkt >
35°C hatte
e leere Chemikalien- und

Oltankschiffe, die gereinigt

und entgast oder

vollstéandig inertisiert sind
Gasfreiheitserklarung des Kapitans
ist ausreichend

Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden Reeden
Vorraussetzungen . B Reeden Reeden B N geman Reeden . B . B
. geman geman . B geman geman geman geman . geman geman geman geman
geman geman geman Seekarte geman
Seekarte || Seekarte Seekarte || Seekarte || Seekarte Seekarte Seekarte || Seekarte || Seekarte || Seekarte
88§ 32 Absatz 3, 34, Seekarte || Seekarte Sudreede Seekarte . .
Elbe AulRen- Neufeld- || Neufeld- Nordwest- Nordost- . Wisch- Kraut- Grauer- Twielen-
35 Neuwerk- || Medem- von Freiburg-
und 36 SeeSchStro Approach- || elbe- Reede Reede Reede Reede reede Bruns reede Reede hafen- sand- ort- fleth-
Reede Reede West Ost Brunsbuttel bittel Brunsbuttel Reede Reede Reede Reede
Oltankschiff leer Umschlag
gereinigt, entgast oder
inertisiert oder
Flammpunkt > 35°C
§ 30 Absatz 1
Nummer 3
SeeSchStrO
Bemerkungen: In In In In In In In In In In In
Nicht als Fahrzeuge mit Verbindung Verbindung Verbindung || Verbindung Verbindung || Verbindung Verbindung || Verbindung || Verbindung || Verbindung || Verbindung
bestimmten gefahrlichen Giitern mit mit mit mit Nummer || mit mit Nummer (| mit mit mit mit mit
gelten: Nummer Nummer Nummer 17.2.4 Nummer 17.2.6 Nummer Nummer Nummer Nummer Nummer
o leere Gastankschiffe 17.2.1 17.2.2 20.1.1.6 17.2.5 20.1.1.7 |(20.1.25 |[19.1.1.6 ([19.1.3.1 [[19.1.3.2
e leere Chemikalien- und und und und und
Oltankschiffe. deren letzte Nummer Nummer Nummer Nummer
21.3.1.1 20.1.1.8 20.1.1.9 20.1.1.10

* = Umschlag am bunkernden Schiff verboten (Nummer 19.1.2.4 und 19.1.4.2)

** = Bunkerverbot bei starkem Seegang, Eisgang (Nummer 19.1.3.1)

*** = In Abstimmung mit der Verkehrszentrale Brunsbuttel

Ostsee

17.3 Kieler Forde

17.3.1
Holtenau-Reede

Die Reede darf nur von Fahrzeugen befahren oder benutzt werden, die auf Schleusung, auf das Freiwerden eines Liegeplatzes im
Kieler Hafen oder auf Wetterbesserung warten. Dies gilt nicht fur Fahrzeuge, die Hafen sowie Anlege- und Liegestellen in Kiel-




Holtenau und Kiel-Friedrichsort aufsuchen bzw. verlassen wollen, und fur Sportfahrzeuge.

Stand: 11. Oktober 1998

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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8 33 Anlegen und Festmachen

(1) Die Schifffahrt darf durch das Anlegen und Festmachen nicht beeintrachtigt werden. Hat ein Fahrzeug mit dem Manéver des
Anlegens begonnen, hat die Ubrige Schifffahrt diesen Umstand zu bericksichtigen und mit der gebotenen Vorsicht zu navigieren.

(2) Das Anlegen und Festmachen ist verboten

1. an Sperrwerken, Strombauwerken, Leitwerken, Pegeln, festen und schwimmenden Schifffahrtszeichen,
2. an abbruchigen Stellen am Ufer,

3. an Stellen, an denen das Ankern nach 8 32 Absatz 1 Nummer 1 und 5 verboten ist,

4. innerhalb von Strecken, in denen das Ankern nach 8 32 Absatz 1 Nummer 6 verboten ist sowie

5. an nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachten Stellen.

(3) Nebeneinander festgemachte Fahrzeuge sind, soweit es mdglich ist, an beiden Enden ausreichend am Ufer zu befestigen.

(4) Festgemachte Fahrzeuge durfen die Schiffsschraube nur drehen

1. probeweise mit der geringstmdglichen Kraft,
2. unmittelbar vor dem Ablegen und

3. wenn andere Fahrzeuge oder Anlagen nicht gefahrdet werden.

Stellen, an denen das Anlegen und Festmachen verboten ist:

Nordsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

18.1 Schleusenanlage im Eidersperrwerk

18.1.1
AuBenvorhafen

18.1.1.1
Trennmole, ausgenommen Fahrzeuge, die auf das Schleusen warten.



18.1.1.2
Nordkaje, ausgenommen Fischereifahrzeuge wéahrend der Anlandung von Fischereierzeugnissen sowie Fahrgastschiffe wahrend
des Ein- und Ausschiffens von Fahrgasten.

18.1.2
Binnenvorhafen

18.1.2.1
Trennmole, ausgenommen Fahrzeuge des 6ffentlichen Dienstes und der Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffbrtichiger.

18.1.2.2
Nordkaje, ausgenommen Fahrzeuge, die auf das Schleusen warten sowie Fahrzeuge mit Sondergenehmigung des Wasser- und
Schifffahrtsamtes Tonning.

18.2 Elbe und Nebenflisse

18.2.1

An den Wartedalben der nachfolgenden Sperrwerke und Briicken;

Ausgenommen: sie sind geschlossen oder es wird - soweit vorhanden - das Sichtzeichen A.19 Buchstabe a - erstes Signal -
(Anlage | zur SeeSchStrO) gezeigt.

18.2.1.1
Wischhafener Stderelbe

18.2.1.2
Butzflether Stiderelbe

18.2.1.3
Ostemiindung

18.2.1.4
Freiburger Hafenpriel

18.2.1.5
Schwinge

18.2.1.6
Ldhe

18.2.1.7
Este

18.2.1.7.1
AuReres Sperrwerk,

18.2.1.7.2
Inneres Sperrwerk,

18.2.1.7.3
StraRenbriicke bei Hove,

18.2.1.7.4
StraBenbriicke bei Estebrigge.



18.2.1.8
Stor

18.2.1.9
Kruckau

18.2.1.10
Pinnau

Nord-Ostsee-Kanal

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

18.3 Nord-Ostsee-Kanal

18.3.1
Brunsbuttel

Alter Vorhafen, ausgenommen Lotsenversetzfahrzeuge und vom Wasser- und Schifffahrtsamt Brunsbittel zugelassene
Schlepper.

18.3.2
Kiel-Holtenau

Die Dalben im Alten Vorhafen.

18.3.3
Nord-Ostsee-Kanal und Gieselaukanal

Die Boschungen sowie die fur Fahrzeuge der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes vorgesehenen Anlagen. Fahrzeuge
durfen hieriber auch nicht zu Wasser gelassen werden.

Stand: 11. Oktober 1998

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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8 34 Umschlag

AuRerhalb der Hafen und Umschlagstellen ist der Umschlag einschlie3lich des Bunkerns nur auf den nach 8 60 Absatz 1 hierfur
bekannt gemachten Reeden und Liegestellen und nur unter Einhaltung der bekannt gemachten Voraussetzungen gestattet.

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

15.1 Weser

Fur das Bebunkern von Fahrzeugen aufRerhalb der Hafen ist eine Befreiung des jeweils zustandigen Wasser- und Schifffahrtsamtes
Bremen oder Bremerhaven Uber Bremen Weser Traffic oder Bremerhaven Weser Traffic einzuholen

15.2 Lesum

Bunkerstation fur Sportfahrzeuge bei km 8,79 (Nordufer).

15.3 Jade

(aufgehoben)

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

19.1 Elbe

19.1.1
Reeden, auf denen der Umschlag und das Bunkern gestattet sind:

19.1.1.1
AuBBenelbe-Reede

19.1.1.2
Neuwerk-Reede

19.1.1.3
Medem-Reede



19.1.1.4
Neufeld-Reede West

19.1.1.5
Twielenfleth-Reede

19.1.1.6
Krautsand-Reede aullerhalb des Fahrwassers

19.1.2

Reeden, auf denen fur Fahrzeuge mit Giitern der Klasse 1 IMDG-Code deutsch das Bunkern gestattet ist:

19.1.2.1
AuRenelbe-Reede

19.1.2.2
Medem-Reede

19.1.2.3
Neufeld-Reede West

19.1.2.4
Wischhafen-Reede

Voraussetzung:
Der Umschlag am bunkernden Fahrzeug ist verboten.

19.1.3
Reeden, auf denen fir Tankschiffe im Sinne des § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a und b und Nummer 3 SeeSchStrO das
Bunkern gestattet ist:

19.1.3.1
Grauerort-Reede

Voraussetzung:

Es durfen nur die Gas- und Chemikalientankschiffe bebunkert werden, welche die Kaianlage vor Butzfleth benutzen wollen.
Die vorgesehene Bebunkerung ist bei der Verkehrszentrale Brunsbuttel rechtzeitig anzumelden. Dieser Dienststelle sind auch
Beginn und Ende des Bunkerns zu melden (Telefon: 04852 885393 oder 8400 oder tiber UKW-Kanal 68 - Kistenfunkstelle
Brunsbuittel Elbe Traffic).

Es durfen keine Reparaturarbeiten durchgefuihrt werden. Bei starkem Seegang und Eisgang darf nicht gebunkert werden.

19.1.3.2
Twielenfleth-Reede

Voraussetzung:
Es durfen nur die Gas- und Chemikalientankschiffe bebunkert werden, welche die Kaianlage vor Butzfleth benutzen wollen.

Die vorgesehene Bebunkerung ist bei der Verkehrszentrale Brunsbuttel rechtzeitig anzumelden. Dieser Dienststelle sind auch
Beginn und Ende des Bunkerns zu melden (Telefon: 04852 885393 oder 8400 oder Uber UKW-Kanal 68 Kustenfunkstelle
Brunsbuittel Elbe Traffic).

Es durfen keine Reparaturarbeiten durchgeftihrt werden. Bei starkem Seegang und Eisgang darf nicht gebunkert werden.



19.1.4
Reeden, auf denen fur Tankschiffe im Sinne des 8 30 Absatz 1 Nummer 1 und 3 SeeSchStrO das Bunkern gestattet ist:

19.1.4.1
AuBBenelbe-Reede

19.1.4.2
Neuwerk-Reede

19.1.4.3
Medem-Reede

19.1.4.4
Neufeld-Reede West

Nord-Ostsee-Kanal

Bekanntmachung der Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt AuBenstelle Nord

19.2 Nord-Ostsee-Kanal

19.2.1
Liegestellen fur das Bunkern:

19.2.1.1
Bunkerbriicke der Firma Total Bitumen Deutschland in Brunsbiittel

Begrenzung:

Im Siuden durch die Uferlinie,

im Westen und Osten durch Linien, die senkrecht bei km 4,45 und km 5,16 vom Ufer zur Kanalmitte hin verlaufen,
im Norden durch eine Linie, die in einer Entfernung von 60 M parallel zum Ufer verlauft.

19.2.1.2
Bunkerbriicke der Nord- und Westdeutsche Bunker GmbH (NWAB) in Brunsbiittel

Begrenzung:

Im Norden durch die Uferlinie,

im Westen und Osten durch Linien, die senkrecht bei km 2,32 und km 2,41 vom Ufer zur Kanalmitte hin verlaufen,
im Suden durch eine Linie, die in einer Entfernung von 60 m parallel zum Ufer verlauft.

19.2.1.3
Lurssen Werft am Audorfer See

19.2.1.4
Bunkerbrticke Projensdorf

Begrenzung:

Im Stden durch die Uferlinie,

im Westen und Osten durch Linien, die senkrecht bei km 94,35 und km 94,67 vom Ufer zur Kanalmitte hin verlaufen,
im Norden durch eine Linie, die in einer Entfernung von 60 m parallel zum Ufer verlauft.

19.2.1.5
Bunkerstation der Firma Bominflot Kiel Tanklager in Kiel-Holtenau



Begrenzung:

Im Siuden durch die Kaimauer,

im Westen und Osten durch Linien, die senkrecht bei km 96,80 und km 97,23 vom Ufer zur Kanalmitte hin verlaufen,
im Norden durch eine Linie, die in einer Entfernung von 35 m parallel zum Ufer verlauft.

19.2.1.6
AuRenhafen Kiel-Holtenau

Begrenzung:

Im Norden durch die Spundwandkaje in Lange der Kaistral3e,

im Westen und Osten durch Linien, senkrecht zur Spundwandkaje,

im Stden durch eine Linie, die in einer Entfernung von 30 m parallel zur Spundwandkaje verlauft.

Ostsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

19.3
Reeden, auf denen das Bunkern gestattet ist:

19.3.1
Kieler Férde

19.3.1.1
Holtenau-Reede

19.3.1.2
Heikendorf-Reede

19.3.2
Wismar Bucht, -Wismar-Innenreede-

19.3.3
Rostock-Reede, -westlicher Teil-

19.3.4
Stralsund, -Altefahr-Reede-

19.3.5
Prorer Wiek

19.3.5.1
Reede Sassnitz-Stadthafen,

19.3.5.2
Reede Sassnitz-Fahrhafen.

Stand: 07. August 2018

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Funfter Abschnitt § 35

8 35 Ankern, Anlegen, Festmachen und Vorbeifahren von und an Fahrzeugen, die
bestimmte gefahrliche Guter befordern

(1) Fahrzeuge, die bestimmte gefahrliche Guter (§ 2 Absatz 1 Nummer 16) beférdern, dirfen nur auf den nach § 60 Absatz 1
bekannt gemachten Reeden und Liegestellen und nur unter Einhaltung der bekannt gemachten Voraussetzungen ankern oder
festmachen.

(2) Liegen mehrere Fahrzeuge, die bestimmte gefahrliche Guter beférdern, im Bereich der Reede oder Liegestelle gleichzeitig, so
haben sie unter Berucksichtigung der ortlichen Verhéltnisse einen ausreichenden Sicherheitsabstand einzuhalten.

(3) Von Fahrzeugen, die bestimmte gefahrliche Guter beférdern, haben andere Fahrzeuge unter besonderer Beriicksichtigung des
Funkenflugs einen ausreichenden Sicherheitsabstand einzuhalten, ausgenommen Schlepper, Versorgungs- und
Tankreinigungsschiffe sowie Fahrzeuge, die am Umschlag beteiligt sind. Diese Fahrzeuge durfen in den Bereich der Reede oder
Liegestelle nur einlaufen, wenn Schornsteine und Auspuffleitungen mit Vorrichtungen versehen sind, die den Funkenflug
verhindern.

(4) An festgemachten Tankschiffen, die nach dem Ldschen bestimmter gefahrlicher Guter nicht gereinigt und entgast worden
sind, durfen beim Fullen der Tanks mit Ballastwasser keine Fahrzeuge und beim Reinigen und Entgasen nur die dafur erforderlichen
Tankreinigungsschiffe langsseits liegen.

(5) Festgemachte Fahrzeuge, die bestimmte gefahrliche Guter beférdern sowie Fahrzeuge, die in deren Nahe liegen, missen
jederzeit sofort verholen kénnen.

Reeden und Liegestellen, auf b . an denen unter Einhaltung der nachfolgenden Voraussetzungen Fahrzeuge mit bestimmten
gefahrlichen Gutern im Sinne des 8§ 2 Absatz 1 Nummer 16 SeeSchStrO ankern oder festmachen durfen:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

16.1 Jade

16.1.1
Schillig-Reede Nord

16.1.2
Schillig-Reede Sud

16.1.3
Sprengstoffreede



16.1.4
Wanger-Reede

16.1.5
Voslapp-Reede

16.1.6
Wilhelmshaven-Reede

16.2 Weser

16.2.1
Fedderwarden-Reede

16.2.2
Blexen-Reede

Sudlich der Verbindungslinie der Tonne Blexen-Reede 2 mit dem Kopf des Féhranlegers Blexen.

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

20.1.1
Reeden fur Tankschiffe im Sinne von 8§ 30 Absatz 1 Nummer 1 und 3 SeeSchStrO.

20.1.1.1
Elbe Approach Reede

20.1.1.2
AuBenelbereede

20.1.1.3
Neuwerk-Reede

20.1.1.4
Medem-Reede

20.1.1.5
Neufeld-Reede West

20.1.1.6
Neufeld-Reede Ost

Voraussetzung:
Die Reede darf nur von Fahrzeugen benutzt werden, die auf das Einlaufen in den Nord-Ostsee-Kanal warten. Sofern dort keine
Schiffe warten, kann sie von Fahrzeugen, die zum [

K bestimmt sind, befahren werden.

20.1.1.7
Freiburg-Reede

Ausgenommen Tankschiffe, welche die im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a SeeSchStrO aufgefuihrten
gasférmigen Guter befordern oder beférdert haben.



20.1.1.8
Krautsand-Reede aullerhalb des Fahrwassers

Ausgenommen Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummerl Buchstabe a und b SeeSchStrO.

20.1.1.9
Grauerort-Reede

Ausgenommen Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢ und Nummer 3 SeeSchStrO.

Voraussetzungen:

Auf der Reede durfen nur die Gas- und Chemikalientankschiffe ankern, die fur die Kaianlage vor Bitzfleth bestimmt sind oder sie
verlassen haben. Es durfen nur zwei Fahrzeuge zur gleichen Zeit ankern. Die Reede muss unverzuglich verlassen werden, wenn
die fur das ankernde Fahrzeug bestimmte Umschlagstelle vor Butzfleth frei ist, spatestens jedoch nach Ablauf von 24 Stunden.

20.1.1.10
Twielenfleth-Reede

Ausgenommen Tankschiffe im Sinn von 8 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢ und Nummer 3 SeeSchStrO.

Voraussetzungen:

Auf der Reede durfen nur die Gas- und Chemikalientankschiffe ankern, die fur die Kaianlage vor Butzfleth bestimmt sind oder sie
verlassen haben, wenn die Grauerort-Reede bereits mit zwei Fahrzeugen belegt ist. Die Reede muss unverziglich verlassen
werden, wenn die fur das ankernde Fahrzeug bestimmte Umschlagstelle vor Butzfleth frei ist, spatestens jedoch nach Ablauf von
24 Stunden.

20.1.2
Reeden fur Fahrzeuge mit Gutern der Klasse 1, 4.1, 5.2 IMDG-Code deutsch

20.1.2.1
Elbe Approach-Reede

20.1.2.2
AuRenelbereede

20.1.2.3
Medem-Reede

20.1.2.4
Neufeld-Reede West

20.1.2.5
Wischhafen-Reede

Voraussetzung:
Auf der Reede durfen sich nur folgende H6chstmengen an Gutern befinden:

Unterklasse 1.1 - 500.000 kg
Unterklasse 1.2 - 10.000.000 kg
Unterklasse 1.3 - 10.000.000 kg
Unterklasse 1.4 - unbegrenzt
Unterklasse 1.5 - 500.000 kg


http:20.1.1.10

Befinden sich im Bereich der Reede Guter verschiedener Unterklassen der Gefahrenklasse 1, so sind jeweils alle Explosivstoffe und
Gegenstande mit Explosivstoffen der Unterklasse mit der jeweils niedrigsten Unterklasse zuzuordnen. Liegen Guter der
Unterklasse 1.5 neben Gitern anderer Unterklassen der Gefahrenklasse 1 vor, so sind alle Guter auf der Reede der Unterklasse
1.1 zuzuordnen.

20.1.3
Liegestellen fur Fahrzeuge mit Gutern der Klasse 1 IMDG-Code deutsch von mehr als 100 kg Gesamtmenge:

20.1.3.1
Ruthenstrom (Km 4,2, linkes Ufer)

Voraussetzung:
Es darf nur ein Fahrzeug beladen liegen. Das beladene Fahrzeug darf nicht langer als 24 Stunden an der Liegestelle verbleiben.

20.1.4
Liegestellen fur Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 und 3 SeeSchStrO:

20.1.4.1
Elbehafen Brunsbuttel, westlicher Teil

Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a und ¢ SeeSchStrO

20.1.4.2
Kaianlage vor Butzfleth, sudlicher Teil

Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a und b SeeSchStrO

Voraussetzungen fur das Liegen:

a. An der AuBRenkante der Umschlagstelle des Elbanlegers (elbaufwarts der Zufahrtsbriicke) darf ein Tankschiff mit brennbaren
Flissigkeiten im Rahmen der in 8§ 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b SeeSchStrO aufgeftihrten Stoffe liegen, wenn an der
Innenkante der Umschlagstelle des Elbanlegers kein Gastankschiff liegt. Letztere Einschrankung gilt nicht, wenn das an der
AuRenkante der Umschlagstelle des Elbanlegers liegende Tankschiff vollstandig inertisiert ist.

b. An der AuRenkante der Umschlagstelle des Elbanlegers (eben elbabwérts der Zufahrtsbriicke) darf ein beladenes Tankschiff
nur mit Natronlauge liegen.

c. An der landseitigen Umschlagstelle im inneren stdlichen Hafenbecken liegende leere Fahrzeuge, die gereinigt und entgast oder
vollstandig inertisiert sind, sowie Fahrzeuge, die als Ladungsguter nicht brennbare Flussigkeiten transportieren, diurfen
wasserseitig entsorgt und bebunkert werden.

20.1.5
Reeden fur Schiffe mit Ladung gemaf § 30 Absatz 1 Nummer 2

20.1.5.1
Elbe Approach-Reede

20.1.5.2
AuBenelbereede

20.1.5.3
Neufeld Reede Ost

Nur als Wartereede fur den NOK



20.1.5.4
Neufeld Reede Ost

Nur als Wartereede fur den NOK

20.2 Schwinge

20.2.1
Liegestellen fur Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 und 3 SeeSchStrO:

20.2.1.1
Stadersand, auf3erer Notliegeplatz am Sperrwerk Schwinge (km 3,80 bis km 3,83)

20.2.1.2
Stade-Hafen, Westkaje

20.3 Stor

20.3.1
Liegestelle fur Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 und 3 SeeSchStrO:

20.3.1.1
Itzehoe-Sude Hafen, Liegestelle bei km 24,8, rechtes Ufer.

Nord-Ostsee-Kanal

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

20.4 Nord-Ostsee-Kanal

20.4.1
Liegestellen - auch fur Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 2 SeeSchStrO:

20.4.1.1
Bunkerbriicke der Firma Total Bitumen Deutschland in Brunsbuttel

Begrenzung: wie in Nummer 19.2.1.1 angegeben.

20.4.1.2
Bunkerbriicke der Nord- und Westdeutsche Bunker GmbH (NWAB) in Brunsbiittel

Begrenzung: wie in Nummer 19.2.1.2 angegeben.

20.4.1.3
Bunkerstation der Firma Bominflot Kiel Tanklager in Kiel-Holtenau

Begrenzung: wie in Nummer 19.2.1.6 angegeben.

20.4.1.4
Die Weichengebiete mit Ausnahme der fir die durchfahrende Schifffahrt bendtigten Teile

20.4.1.5



Die DEA/SASOL Briicken 1, 2 und 3

20.4.1.6
Der ¢stliche Teil (200 m) der Bahnhofsdalben

20.4.1.7
Die Marinedalben Nord

20.4.1.8
Verladestelle Bayer-Bricke-NOK

20.4.2
Voraussetzungen fir das Liegen an den in den Nummern 20.4.1.1 bis 20.4.1.8 genannten Liegestellen:

20.4.2.1
Das Liegen an den in den Nummern 20.4.1.1 bis 20.4.1.3 genannten Liegeplatzen ist nur zum Zwecke und fir die Zeit des
Bunkerns sowie der Ubergabe von 6lhaltigem Ballast-, Slop- und Bilgenwasser gestattet.

Ausgenommen von dieser Regelung sind die in Nummer 20.4.1.5 (an Bricke 1 ist nur der Umschlag von Fettalkohol gemaf
strom- und schifffahrtspolizeilicher Genehmigung zulassig) sowie die in den Nummern 20.4.1.6 und 20.4.1.7 genannten
Liegeplatze, an denen ausschlielich das Warten gestattet ist und die in Nummer 20.4.1.8 genannte Liegestelle, fur die das Liegen
mit Transitladung geman strom- und schifffahrtspolizeilicher Genehmigung zulassig ist.

20.4.2.2
In den Weichengebieten ist das Liegen nur gestattet, wenn es aus verkehrs- oder wetterbedingten Griinden unumganglich ist.

20.4.3
Von anderen festgemachten Fahrzeugen ist ein Abstand von 50 M einzuhalten, hiervon ausgenommen sind nur die
Weichengebiete.

20.4.4
Auf Tankschiffen, welche Guter im Sinne von 8 30 Absatz 1 Nummer 1 SeeSchStrO als Ladung an Bord haben oder die nach der
Beforderung dieser Guter nicht gasfrei sind, mussen die Ladungstanks verschlossen sein.

20.4.5
Es durfen keine Tanks gereinigt oder gasfrei gemacht werden.

20.4.6

Es darf kein Ballast in Ladetanks genommen werden, ausgenommen Tankschiffe, welche eine Ladung mit einem Flammpunkt
uber 552 geldscht haben. Beim Ballastnehmen muss gewahrleistet sein, dass ein aus den Tanks herausgedricktes Dampf/Luft-
Gemisch nicht mehr brennbar oder giftig ist.

Ostsee

Bekanntmachung der Generaldirektion WasserstralR3en und Schifffahrt AuBenstelle Nord

20.5
Reeden fur Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 und 2 SeeSchStrO:

20.5.1
Kieler Férde

20.5.1.1
Holtenau-Reede



20.5.1.2
Heikendorf-Reede

20.5.2
Wismar Bucht - Wismar-Innenreede -

20.5.3
Rostock-Reede - westlicher Teil -

20.5.4
Stralsund - Altefahr-Reede -

20.5.5
Prorer Wiek

20.5.5.1
Reede Sassnitz-Stadthafen

20.5.5.2
Reede Sassnitz-Fahrhafen

Stand: 11. Oktober 1998

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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8 36 Umschlag bestimmter gefahrlicher Guter

(1) Der Umschlag bestimmter gefahrlicher Guter (§ 2 Absatz 1 Nummer 16) ist nur auf den hierfur nach § 60 Absatz 1 bekannt
gemachten Reeden und Liegestellen und nur unter Einhaltung der bekannt gemachten Voraussetzungen gestattet. Der Umschlag
ist der zustandigen Schifffahrtspolizeibehérde rechtzeitig vorher anzuzeigen.

(2) Wahrend des Umschlags darf an einem Fahrzeug, das bestimmte gefahrliche Guter beférdert, auf jeder Seite jeweils nur ein
am Umschlag beteiligtes Fahrzeug langsseits liegen.

(3) Am Umschlag nicht beteiligte Fahrzeuge haben von den am Umschlag beteiligten Fahrzeugen, die bestimmte gefahrliche
Guter befdrdern, einen ausreichenden Sicherheitsabstand zu halten, anderenfalls den Anker- oder Liegeplatz zu rdaumen.

(4) Nach Beendigung des Umschlags hat das Fahrzeug die Reede oder Liegestelle unverziglich zu verlassen.

(5) Unberuhrt bleiben alle sonstigen Vorschriften, die den Umgang und den Transport mit gefahrlichen Gutern betreffen.

geféhrlichen Gutern im Sinne von § 2 Absatz 1 Nummer 16 SeeSchStrO der Umschlag gestattet ist:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

(17 weggefallen)

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

21.1
Schutz- und Sicherheitshafen Helgoland, Stdhafen-Westkaje

Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢ SeeSchStrO

Voraussetzung fur den Umschlag:

Der Umschlag ist nur von 23:00 Uhr bis 07:00 Uhr gestattet. In der Zeit vom 1. Mai bis 1. September jeden Jahres sind der
Umschlag und das Liegen von Tankschiffen von Freitag 24:00 Uhr bis Sonntag 24:00 Uhr nicht gestattet.

In der Zeit von Mittwoch 24:00 Uhr vor Pfingsten bis Mittwoch 24:00 Uhr nach Pfingsten jeden Jahres sind der Umschlag und das
Liegen von Tankschiffen nicht gestattet.

21.2
Schutz- und Sicherheitshafen Hornum, Westkaje



Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢ SeeSchStrO

21.3 Elbe

21.3.1
Reeden fur Fahrzeuge mit Gutern der Klasse 1 |

deutsch.

21.3.1.1
Wischhafen-Reede

Voraussetzung fur den Umschlag wie unter Nummer 20.1.2.3 angegeben. Wahrend des Umschlags darf keine Entsorgung
stattfinden.

21.3.2
Umschlagstellen fur Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 und 3 SeeSchStrO:

21.3.2.1
Elbehafen Brunsbuttel, westlicher Teil

Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a und ¢ SeeSchStrO

21.3.2.2
Kaianlage vor Butzfleth, sudlicher Teil

Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a und b SeeSchStrO

21.3.2.21
Voraussetzung fur den Umschlag:

a. Werden an der AuBenkante der Umschlagstelle des Elbanlegers (elbaufwérts der Zufahrtsbriicke) brennbare Flussigkeiten im
Rahmen der in § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b SeeSchStrO aufgefuhrten Stoffe umgeschlagen, darf an der Innenkante
der Umschlagstelle des Elbanlegers kein Gastankschiff liegen. Dies gilt nicht, wenn das an der Au3enkante der Umschlagstelle
des Elbanlegers liegende Tankschiff im geschlossenen System umschlagt und vollstandig inertisiert ist. Wenn an der
AuRenkante und/oder Innenkante der Umschlagstelle des Elbanlegers Umschlag stattfindet, durfen an den hier festgemachten
Fahrzeugen keine anderen Fahrzeuge langsseits liegen.

b. An der AuRenkante der Umschlagstelle des Elbanlegers (eben elbabwérts der Zufahrtsbriicke) darf nur Natronlauge
umgeschlagen werden.

c. An der landseitigen Umschlagstelle im inneren sudlichen Hafenbecken durfen nur brennbare Flussigkeiten im Rahmen der in 8
30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b SeeSchStrO aufgefuihrten Stoffe umgeschlagen werden. Leere Fahrzeuge, die gereinigt
und entgast oder vollstandig inertisiert sind, sowie Fahrzeuge, die als Ladungsguter nicht brennbare Flussigkeiten
transportieren, dirfen wahrend des Umschlags von nicht brennbaren Flissigkeiten wasserseitig entsorgt bzw. bebunkert
werden. Beim Laden, Ballastnehmen und Entgasen muss gewahrleistet sein, dass ein aus den Tanks herausgedriicktes
Dampf/Luft-Gemisch auBlerhalb der bekannt gemachten Umschlagstelle nicht mehr giftig ist.

21.3.2.2.2
An der Innenkante der Umschlagstelle des Elbanlegers darf nur im geschlossenen System umgeschlagen werden. Wenn Umschlag
stattfindet, darf an dem hier festgemachten Fahrzeug kein anderes Fahrzeug langsseits liegen.

21.4 Schwinge

21.4.1
Stade-Hafen, Westkaje



Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢ und Nummer 3 SeeSchStrO

21.5 Stor

21.5.1
Itzehoe-Sude Hafen, Liegestelle bei k_m 24,8, rechtes Ufer

Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢ und Nummer 3 SeeSchStrO

Nord-Ostsee-Kanal

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

21.6 Nord-Ostsee-Kanal

21.6.1
DEA-Umschlagstelle (Briicke IV) im Wendebecken beim Olhafen Brunsbiittel

Tankschiffe im Sinne von § 30 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe ¢ SeeSchStrO mit Gutern mit einem Flammpunkt Gber 552

Stand: 11. Oktober 1998

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Sechster Abschnitt - Sonstige Vorschriften

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion WasserstraRen und
Schifffahrt AuRenstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuRenstelle

Nord erlassenen Bekanntmachungen zur )
Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme
auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

) enthalten erganzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

§ 37 Verhalten bei Schiffsunféllen und bei Verlust von Gegenstanden

8§ 38 Ausubung der Fischerei und der Jagd

§ 39 Fahrplane fur Fahrgastschiffe und Fahren

§ 40 Mitfuhren von Unterlagen

Stand: 22. Marz 2012
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Bekanntmachungen

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der
Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt Auf3enstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstralen und Schifffahrt AuBenstelle
Nord erlassenen Bekanntmachungen zur SeeSchStrO enthalten erganzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme
auf bekannt gemachte Erganzungen fur notig erachtet wird, weil diese haufigen anderungen unterliegen.

§ 38 Verbot der Fischerei und der Jagd
D Nordwest Nummer 18)
S AuRenstelle Nord Nummer 22)

Stand: 01. November 2008
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8 37 Verhalten bei Schiffsunfallen und bei Verlust von Gegenstanden

(1) Bei Gefahr des Sinkens ist das Fahrzeug moglichst so weit aus dem Fahrwasser zu schaffen, dass die Schifffahrt nicht
beeintrachtigt wird. Nach einem ZusammenstoR ist hierzu auch der Fuhrer eines beteiligten schwimmfahig gebliebenen Fahrzeugs
verpflichtet.

(2) Wird der fur die Schifffahrt erforderliche Zustand der Seeschifffahrtsstrale oder die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
durch

1. in der Seeschifffahrtsstrafie hilflos treibende, festgekommene, gestrandete oder gesunkene Fahrzeuge, schwimmende
Anlagen oder auRergewdhnliche Schwimmkérper oder durch andere treibende oder auf Grund geratene Gegenstande oder

2. Schiffsunfalle, Brande oder sonstige Vorkommnisse auf Fahrzeugen, schwimmenden Anlagen und au3ergewdhnlichen
Schwimmkdrpern

beeintrachtigt oder gefahrdet, so ist das zustandige Wasserstralen- und Schifffahrtsamt oder die Verkehrszentrale unverzuglich
zu unterrichten.

(3) Der Platz eines gesunkenen Fahrzeugs ist vom Fahrzeugfuhrer unverzuglich behelfsméaRig zu bezeichnen. Nach einem
ZusammenstoR ist hierzu auch der Fuhrer eines beteiligten schwimmfahig gebliebenen Fahrzeugs verpflichtet. Er darf die Fahrt
erst nach Genehmigung des zustandigen Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamtes fortsetzen.

(4) Ein festgekommenes Fahrzeug darf seine Maschine zum Freikommen benutzen, es sei denn, dass dies ohne Beschadigung
der Seeschifffahrtsstrafle einschlie3lich der Ufer, Strombauwerke und Schifffahrtsanlagen nicht mdéglich ist oder die Schifffahrt
gefahrdet wird.

(5) Auf Fahrzeugen, die das Bleib-weg-Signal nach Nummer 2.2 der Anlage 11.2 wahrnehmen, sollen unverzuglich alle
erforderlichen MalRnahmen zur Abwendung der drohenden Gefahr ergriffen werden, insbesondere

1. alle nach auRen filhrenden und nicht zur Aufrechterhaltung des Schiffsbetriebes erforderlichen Offnungen geschlossen,
2. alle nicht zur Gewahrleistung der Sicherheit von Schiff, Besatzung und Ladung erforderlichen Hilfsmaschinen abgestellt,
3. nicht geschutzte offene Feuer geloscht, insbesondere das Rauchen eingestellt sowie

4. Gerate mit glihenden oder Funken gebenden Teilen stillgelegt werden.

Stand: 03. Juni 2016
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8 38 Ausiuibung der Fischerei und der Jagd

Auf den nach 8 60 Absatz 1 bekannt gemachten Wasserflachen ist das Fischen fur bestimmte Arten der Fischerei, SchieBen oder
Jagen verboten. Fur Fahrzeuge der Berufsfischerei gilt das Ankerverbot nicht im Fahrwasser, mit Ausnahme auf den nach Satz 1
bekannt gemachten Wasserflachen.

Wasserflachen, auf denen das Fischen, Schie3en oder Jagen verboten ist:

Nordsee

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

18.1 Jade

Wasserflachen innerhalb des begrenzten oder gekennzeichneten Fahrwassers, vor Liegestellen, Anlegestellen, Hafeneinfahrten
und Badegebieten sowie in der Nahe der jeweils bekannt gemachten Baggerschiittstellen und Baustellen und die bezeichneten
Reeden.

18.2 Weser

18.2.1
Wasserflachen, auf denen das Fischen, SchieRen oder Jagen verboten ist, sind

18.2.1.1
Fahrwasser

18.2.1.2
Bezeichnete Reeden

18.2.1.3
AuRerhalb des Fahrwassers

a. im Norden begrenzt durch die Verbindungslinien der Tonnen Bu 27 und Bu 14 mit dem Unterfeuer Hofe bis zum &stlichen
Ufer, im Osten durch das Ufer bei bis zur Nordmole der Geeste, im Suden durch die Verbindungslinie der Nordmole

der Geeste mit der Tonne 63 bis zum westlichen Ufer beim Titan-Anleger, im Westen vom westlichen Ufer beim Titan-Anleger

bis zur Tonne 59, von dort die Verbindungslinie der Buhnentonnen bis Tonne Bu 27.

b. der Streckenabschnitt in der Farger Kurve zwischen Km 27,3 (Tonnenpaar 109/112) und km 24,3 (Tonnenpaar 115/118).

c. der Bereich der Notwendestelle Vegesack westlich der Tonne 121 (km 20,8) und der Tonne 123 (km 20,0).



18.2.2
Wasserflachen, auf denen das Fischen fir Krabbenfischer in Fahrt ausnahmsweise erlaubt ist.

18.2.2.1
das Fahrwasser der Weser von der Verbindungslinie der Tonnen Bu 27 und Bu 14 an seewarts

a. fur Fischer ohne UKW-Sprechfunkverbindung mit Bremerhaven Weser Traffic bei Sichtweiten tiber 1.000 M unter Einhaltung

des Rechtsfahrgebots (8 22 Absatz 1 Satz 1 SeeSchStrO) und des Umfischens der Tonnen mit einem Abstand von
mindestens 100 m;

b. fur Fischer, die Uber UKW-Sprechfunk mit Bremerhaven Weser Traffic standigen Kontakt halten und die von dort durch das
Wasser- und Schifffahrtsamt Bremerhaven gegebenen Anweisungen befolgen

® bei Sichtweiten Uber 1.000 m unter Einhaltung des Rechtsfahrgebots (§ 22 Absatz 1 Satz 1 SeeSchStrO),

e bei Sichtweiten Uber 3.000 m mit der Mdglichkeit, dall unter Beachtung von 8 24 Absatz 3 SeeSchStrO gem. § 22
Absatz 1 Satz 2 SeeSchStrO links gefahren werden darf, wenn nicht von Bremerhaven Weser Traffic anderslautende
Anweisungen erteilt werden.

Bekanntmachung der Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt AuBenstelle Nord

22.1 Schleswig-Holsteinische Westkiste

22.1.1
Wasserflachen, auf denen mit Ausnahme der Muschelfischerei das Fischen verboten ist, sind die durch Sichtzeichen B.16
Buchstabe c (Anlage | zur SeeSchStrO) bezeichneten Muschelkulturbanke.

22.1.2
Bereiche in einem Abstand von 200 m vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen, Liegestellen, Warnstellen, Pegeln und Messgeraten.

22.1.3
Im Umkreis von 300 m von Kabeltrassen und Unterwasserleitungen, auch solche, die mit Sichtzeichen B.16 Buchstabe b und e
(Anlage | zur SeeSchStrO) gekennzeichnet sind.

22.2 Elbe und Nebenflusse

22.2.1
Fahrwasser

22.2.2
Reeden

22.2.3
Bereiche in einem Abstand von 200 m vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen, Liegestellen, Warnstellen, Pegeln und Messgeraten.

22.2.3.1
Cuxhaven auflerhalb des Fahrwassers im Bereich sudlich der griinen Tonnenlinie zwischen den Tonnenpaaren 31a/32a und 35/36

22.2.4
Im Umkreis von 300 m von Kabeltrassen und Unterwasserleitungen, auch solche, die mit Sichtzeichen B.16 Buchstabe b und e
(Anlage | zur SeeSchStrO) gekennzeichnet sind.

Ausgenommen:



22.2.5
Elbe

22.25.1
Fur Fahrzeuge, die vor Anker liegend fischen:

22.25.1.1
Das Gebiet 6stlich der Verbindungslinien:

a. 53° 53,1580" N 008° 46,9240’ E
b. 53° 52,7580 N 008° 46,9240’ E

c. Tonne 38,

auBerhalb des Fahrwassers und Neufeld-Reede bis zu einer Linie, die in 360° von der Tonne Neufeld-Reede 12 zum schleswig-
holsteinischen Ufer verlauft.

22.25.1.2
Das Gebiet innerhalb der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 53° 52,2580’ N 009° 02,1240’ E
b. 53° 52,7746’ N 009° 03,8406’ E
c. 53° 52,8080’ N 009° 04,8240’ E

d. 53° 52,2580’ N 009° 02,1240’ E

22.2.5.1.3
Das Gebiet nordlich der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 537 53,2746’ N 009° 08,5740’ E

b. 53° 53,2913’ N 009° 10,0073’ E

22.25.1.4
Das Gebiet nordlich der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 53° 53,2580’ N 009° 11,5740’ E

b. 53° 53,1080’ N 009° 13,2407’ E

22.25.1.5
Das Gebiet 100 m sidlich der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 53° 53,0413’ N 009° 13,2406’ E

b. 53° 52,7913’ N 009° 14,7573' E

22.2.5.1.6
Das Gebiet nordlich der Verbindungslinien folgender Punkte:

a.53° 52,6413’ N 009° 16,0573 E



b. 53° 50,4580’ N 009° 21,1573"E

22.25.1.7
Das Gebiet innerhalb der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 537 48,7413’ N 009° 22,4240' E

b. 53° 48,7746’ N 009° 22,5073 E

c. 53° 47,4580’ N 009° 23,3407' E

d. 53° 47,4247’ N 009° 23,2407' E

22.2.5.1.8
Das Gebiet 200 m dstlich der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 53° 46,5580’ N 009° 23,0260’ E

b. 53° 45,7080’ N 009° 23,5407’ E

22.2.5.1.9
Das Gebiet zwischen den Peilungen 316,2° und 322,2° des Leuchtfeuers Steindeich bis zum Leuchtfeuer Pagensand-Nord.

22.2.5.1.10
Das Gebiet 50 m 6stlich der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 53° 41,2580’ N 009° 29,6907’ E

b. 53° 39,8163’ N 009° 30,5490’ E

22.2.5.1.11
Das Gebiet dstlich der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 53° 39,9747’ N 009° 30,8240’ E

b. 53° 38,1413’ N 009° 31,8907’ E

22.2.5.1.12
Das Gebiet 50 m ndrdlich der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 53° 37,4080’ N 009° 32,1657' E

b. 53° 36,9830’ N 009° 33,0740’ E

22.2.5.1.13
Das Gebiet innerhalb der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 537 36,7413’ N 009° 33,5907’ E

b. 53° 36,5747’ N 009° 34,0073" E

c. 537 36,4747’ N 009° 33,8240’ E


http:22.2.5.1.13
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http:22.2.5.1.10

d. 53° 36,6247’ N 009° 33,4407’ E

Es darf nur gefischt werden, wenn keine Fahrzeuge vor Anker liegen oder diesen Teil der Reede zum Ankern benutzen wollen.

22.2.5.1.14
Das Gebiet 50 m sudlich der Verbindungslinien folgender Punkte:

a. 53° 36,2830’ N 009° 35,3657’ E

b. 53° 35,5413’ N 009° 36,5407’ E

22.2.5.2
Fur Grundschleppnetzfischer:

Die gesamte Wasserflache mit Ausnahme der oben genannten Nummern 22.2.3, 22.2.3.1 und 22.2.4 vom &auBeren
Geltungsbereich der SeeSchStrO bis zu einer Linie, die in 20° von dem Leuchtturm Oste auf dem Kopf des Trennungsdammes
zwischen Elbe und Oste hintiber zum schleswig-holsteinischen Ufer verlauft.

22.2.6
Ostemindung

22.2.6.1
Fur Fahrzeuge, die vor Anker liegend fischen.

22.2.6.2
Es darf nur auf den vom Wasser- und Schifffahrtsamt Cuxhaven im Einzelfall zugewiesenen und genehmigten Ankerplatzen
gefischt werden.

22.2.7
Stor

22.2.7.1
Fur Fahrzeuge, die vor Anker liegend fischen.

22.2.7.2
Es darf nur auf den vom Wasser- und Schifffahrtsamt Hamburg im Einzelfall zugewiesenen und genehmigten Ankerplatzen
gefischt werden.

Nord-Ostsee-Kanal

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

22.3
Die Wasserflachen des Gieselaukanals und des Nord-Ostsee-Kanal, soweit nicht eine besondere Erlaubnis der Wasser- und
Schifffahrtsdmter Brunsbittel und Kiel-Holtenau vorliegt.

Ostsee

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

22.4 Ostseekuste

22.4.1
Fahrwasser


http:22.2.5.1.14

22.4.2
Bereiche in einem Abstand von 200 m vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen, Liegestellen, Warnstellen, Pegeln und Messgeraten.

22.4.3
Im Umkreis von 300 m von Kabeltrassen und Unterwasserleitungen, auch solche, die mit Sichtzeichen B.16 Buchstabe b und e
(Anlage | zur SeeSchStrO) gekennzeichnet sind.

22.4.4
Greifswalder Bodden, Achterwasser, Kleines Haff und GroRer Jasmunder Bodden

Auf den mit Sichtzeichen B.10 (Anlage | zur SeeSchStrO) gekennzeichneten Zufahrten zu Fahrwassern und Schifffahrtswegen ist
das Auslegen von jedem Fischereigerat verboten.

22.4.5
Reeden Stralsund-Altefahr-Reede und Prorer Wiek mit den Reeden Sassnitz-Stadthafen und Sassnitz-Fahrhafen.

22.4.6
Das Auslegen von unbeaufsichtigten Fischereigeraten ist im Fahrwasserbereich der Holnis Enge nérdlich der Fahrwassertonnen 3
und 4 bis ca. 400 m sudlich des Tonnenpaares 11/12 (Breitenparallel 54° 52,3 N) verboten.

Stand: 11. Oktober 1998

© Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Sechster Abschnitt § 39

8 39 Fahrplane fur Fahrgastschiffe und Fahren

(1) Fahrgastschiffe und Fahren durfen die Fahrgastbeférderung nur von Anlegestellen aus durchfuihren, die nach 8 31 Absatz 1

Nummer 2 und Absatz 3 des Bundeswasserstraflengesetzes genehmigt oder rechtmaRig vorhanden sind. Die Vorschriften tber
Bewilligungen, Erlaubnisse und Genehmigungen fur die Einrichtung der Anlegestellen, die Fahrgastschifffahrt und den Fahrbetrieb
bleiben unberuhrt.

(2) Wer Fahrgastschiffe oder Fahren zu regelméaRigen Fahrten einsetzen will, hat den Fahrplan mit den Abfahrts- und
Ankunftszeiten und den Anlegestellen spatestens zwei Wochen vor Beginn der Fahrten dem zustandigen Wasserstralen- und
Schifffahrtsamt vorzulegen. Die Fahrten sind nach den im Fahrplan angegebenen Zeiten durchzufuhren. Jede Fahrplanédnderung ist
zwei Wochen, bevor sie in Kraft treten soll, der nach Satz 1 zustandigen Behdrde mitzuteilen.

(3) Der Unternehmer hat auf Verlangen des zustandigen Wasserstraen- und Schifffahrtsamtes den Fahrplan so zu andern, dass
Beeintrachtigungen der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs an den Anlegestellen und im Fahrwasser vermieden werden.

(4) Das Ausbooten von Fahrgasten und das Ubersteigen von Fahrgasten von einem Fahrzeug auf ein anderes ist verboten, es sei
denn, ortliche Verhaltnisse oder besondere Umstéande erfordern dies.

Stand: 03. Juni 2016

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Sechster Abschnitt § 40

8 40 Mitfuhren von Unterlagen

Der Schiffsfuhrer eines Binnenschiffs hat dafur zu sorgen, dass sich an Bord des Fahrzeugs jeweils ein Abdruck dieser Verordnung
und der Verordnung zu den Internationalen Regeln von 1972 zur Verhitung von Zusammensté3en auf See befinden. Als Abdruck
gilt auch eine elektronische Textfassung, wenn sie jederzeit lesbar gemacht werden kann.

Die Satze 1 und 2 gelten nicht fur

1. Kleinfahrzeuge nach binnenschifffahrtsrechtlichen Vorschriften und

2. Schubleichter und andere Fahrzeuge ohne Antriebsmaschine, die nicht Uber Wohnrdume, Steuerhéauser oder
Aufenthaltsraume verftigen.

Stand: 22. Méarz 2012

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:  » ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO Siebenter Abschnitt

Siebenter Abschnitt - Erganzende Vorschriften fur den Nord-Ostsee-Kanal

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion WasserstraRen und
Schifffahrt AuRenstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuRenstelle

Nord erlassenen Bekanntmachungen zur ) enthalten erganzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme
auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

§ 41 Geltungsbereich
§ 42 Zulassung
8 43 An- und Abmeldung
8§ 44 aufgehoben
§ 45 Verkehr in den Zufahrten
8§ 46 Vorfahrt beim Einlaufen in die Schleusen und beim Auslaufen
8§ 47 Verbot des Einlaufens in die Schleusen und des Auslaufens
§ 48 Fahrabstand
§ 49 Verhalten vor und in den Weichengebieten
8§ 50 Fahrregeln fur Freifahrer und Schub- und Schleppverbénde
8§ 51 Fahrregeln fur Sportfahrzeuge
8§ 52 aufgehoben
8§ 53 Fahrregeln und Festmachen auf dem Gieselaukanal

8§ 54 aufgehoben

Stand: 11. Oktober 1998



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Siebenter Abschnitt
Bekanntmachungen

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der
Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt Auf3enstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt Au3enstelle

Nord erlassenen Bekanntmachungen zur SeeSchStrO enthalten ergéanzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen
Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme

auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

8§ 42 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 6 Zulassung zum Befahren des Nord-Ostsee-Kanals
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 23)

§ 42 Absatz 4 Verwendung automatischer Steuer- oder Kabelfernbedienungsanlagen auf dem Nord-Ostsee-Kanal
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 24)

8§ 42 Absatz 5 Annahme von Steurern auf dem Nord-Ostsee-Kanal
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 25)

8§ 43 Absatz 1 Unterlagen fur das Befahren des Nord-Ostsee-Kanals
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 26)

8 47 Absatz 2 Satz 2 Verbot des Einlaufens in die Neuen (GroRRen) Schleusen und die Alten (Kleinen) Schleusen Brunsbiittel
und des Auslaufens
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 27)

8§ 50 Absatz 2 Tagfahrzeiten fur den Nord-Ostsee-Kanal
(GDWS AuRenstelle Nord Nummer 28)

Stand: 01. November 2008

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Siebenter Abschnitt §41

8 41 Geltungsbereich
Auf dem Nord-Ostsee-Kanal und seinen Zufahrten gelten die Vorschriften dieses Abschnitts zuséatzlich zu den Ubrigen Vorschriften

dieser Verordnung, insbesondere zu den in § 23 Absatz 3 Nummer 3 und Absatz 5, 8 24 Absatz 4, § 29 Absatz 2 und § 32
Absatz 1 Nummer 5 enthaltenen Sondervorschriften fir den Nord-Ostsee-Kanal.

Stand: 11. Oktober 1998

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS > Schifffahrtsrecht > Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO > Siebenter Abschnitt > §42

§ 42 Zulassung
(1) Der Nord-Ostsee-Kanal darf von Fahrzeugen sowie von Schub- und Schleppverbanden nur befahren werden, wenn
1. die nach 8§ 60 Absatz 1 bekannt gemachten Abmessungen nicht Uberschritten werden,
2. die Stabilitat und Mandvrierfahigkeit gewéhrleistet ist,
3. der Ruderlagenanzeiger ausreichend beleuchtet ist,
4. keine Gegenstande uber die Bordwand hinausragen und

5. die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht in anderer Weise beeintrachtigt ist.

Dies gilt fur schwimmende Gerate und schwimmende Anlagen entsprechend.

(2) Bei Schleppverbanden muss sichergestellt sein, dass eine Geschwindigkeit von 9 Kilometern (4,9 Seemeilen) in der Stunde
eingehalten werden kann und sich auf jedem Anhang mindestens zwei schifffahrtskundige Personen befinden.

(3) Fahrzeuge, die bestimmte gefahrliche Guter (8 2 Absatz 1 Nummer 16) befdrdern sind spatestens bei der Anmeldung nach §
43 als solche anzuzeigen. Dies gilt nicht fir Kriegsfahrzeuge. Fahrzeugfilhrer von geléschten Tankschiffen haben mit der
Anmeldung eine schriftliche Erklarung tber die Gasfreiheit des Fahrzeugs vorzulegen. Fahrzeuge, die geféhrliche Guter der Klassen
1 bis 9 des IMDG-Code deutsch beférdern, haben die nach Kapitel VIl Regel 5 Nummer 5 der Anlage zum Internationalen
ibereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (Verordnung vom 11. Januar 1979 BGBI. 1979 11
Seite 141), zuletzt gedndert durch Verordnung vom 24. April 1997 (BGBI. 1997 Il Seite 934), in der jeweils geltenden Fassung
mitzufihrenden Verzeichnisse oder Stauplane wahrend der Kanalfahrt griffoereit auf der Briicke vorzuhalten.

(4) Die Verwendung automatischer Steueranlagen oder Kabelfernbedienungsanlagen ist nur unter den nach § 60 Absatz 1
bekannt gemachten Voraussetzungen gestattet.

(5) Nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachte Fahrzeuge haben fir die Kanalfahrt von dieser Behdrde als zuverlassig und mit den
Verhéltnissen auf dem Nord-Ostsee-Kanal vertraut anerkannte Steurer (Kanalsteurer) in bekannt gemachter Zahl anzunehmen.
Satz 1 gilt nicht

1. fur die Fahrtstrecke zwischen den Kanalschleusen Brunsbittel und dem Kanal-Kilometer 6,00,
2. fur die Fahrtstecke zwischen den Kanalschleusen Kiel-Holtenau und der westlichen Begrenzung der Weiche Schwartenbek,

3. fur Fahrzeuge des 6ffentlichen Dienstes und fiir Kriegsfahrzeuge.

(6) Fahrzeugen, die die Voraussetzungen nach den Abséatzen 1 bis 5 nicht erfillen, kann das zustandige Wasser- und
Schifffahrtsamt die Durchfahrt verweigern oder unter Auflagen gestatten.

(7) Fahrzeuge durfen auBerhalb der Weichengebiete, 6ffentlichen Hafen, Umschlags- und sonstigen Liegestellen aus anderen als
verkehrsbedingten Griinden nicht liegen.

Zulassung zum Befahren des Nord-Ostsee-Kanals (§ 42 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 6 SeeSchStrO)

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt AuRenstelle Nord

Der Nord-Ostsee-Kanal darf nur von Fahrzeugen sowie von Schub- und Schleppverbanden befahren



werden, wenn keine der folgenden Abmessungen Uberschritten wird:

23.1

Lange uber alles 235,00 m

gro3te Breite 32,50 m

Hbhe 40,00 m uUber dem Wasserspiegel

23.2 Tiefgang

Fur Fahrzeuge bis zu 160,00 m Lange betragt der hdchstzulassige Tiefgang 9,50 m

Fur Fahrzeuge Uber 160,00 m Lange und tber 20,00 m Breite ergibt sich der hdchstzulassige Tiefgang aus nachstehender Tabelle

(Tiefgangsangaben in dm):
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23.3

In Einzelfallen kann in Brunsbittel von der Grenze der Zufahrt bis km 6,0 ein Tiefgang bis zu 10,40 m zugelassen werden.

23.4 Gieselaukanal




Lange Uber alles 65,00 m
groRte Breite 9,00 m
Tiefgang 2,40 m

23.5 Achterwehrer Schifffahrtskanal

Lange Uber alles 35,00 m

grofRte Breite 7,50 m

Tiefgang 2,00 m bis km 2,55 (StralRenbricke)
Tiefgang 1,40 m ab StraRenbriicke weiter sudwarts
Hohe 20,00 m bis km 2,55 (Stralenbriicke)

Hohe 4,50 m ab StralRenbricke weiter stidwérts

23.6 Mittelstrecke Borgstedter See

Tiefgang 7,80 m von Osten bis zu den Dalben der Messanlage
Hohe 22,50 m Uber dem Wasserspiegel

Verwendung automatischer Steuer- oder Kabelfernbedienungsanlagen auf dem Nord-Ostsee-Kanal
(8 42 Absatz 4 SeeSchStrO)

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt AuRenstelle Nord

24.1
Automatische Steueranlagen durfen nur von Fahrzeugen - ohne Schub- und Schleppverbande - der Verkehrsgruppen 1 und 2
unter den in Nummer 24.2 aufgefihrten Voraussetzungen verwendet werden.

24.2
Die Verwendung automatischer Steueranlagen ist nur gestattet, wenn

e die Selbststeueranlage den M-Leistungsnormen entspricht,

e die Selbststeueranlage in Verbindung mit einem Kreiselkompass arbeitet,

e das Fahrzeug uUber einen Einmannfahrstand verfiigt und die Selbststeueranlage mit einem Override-Tiller oder -Handrad
ausgestattet ist,

e die Selbststeueranlage derart ausgestattet ist, dass sie beim Umschalten von Handbetrieb auf Automatik stets den zur
Zeit anliegenden Kurs Ubernimmt,

e die Einstellung der Anlage nach den Erfordernissen des Reviers erfolgt,

e eine Mindestgeschwindigkeit von 8 km/h (4,3 kn) eingehalten wird,

e eine Sichtweite von 2 Seemeilen nicht unterschritten wird und

e rechtzeitig vor einem Begegnungs- oder Uberholvorgang auf Handbetrieb umgeschaltet wird.

24.3
Die Benutzung der Selbststeueranlage unter den in Nummer 24.2 genannten Voraussetzungen befreien den Schiffsfuhrer nicht
von anderen bestehenden Vorschriften.

Annahme von Steuerern auf dem Nord-Ostsee-Kanal (§ 42 Absatz 5 SeeSchStrO)

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt AuRenstelle Nord

Fahrzeuge haben auf den nachstehenden Streckenabschnitten Kanalsteuerer anzunehmen, wenn eine
der folgenden Abmessungen Uberschritten wird:

25.1
Zwischen Brunsbuttel und Rusterbergen (Lotsenwechselstation)

100,00 m / 120,00 m Lange

16,50 m / 14,50 m Breite

6,10 m / 6,10 m Tiefgang



25.2
Zwischen Rusterbergen (Lotsenwechselstation) und Kiel-Holtenau

100,00 m / 115,00 m Lange

15,50 m / 14,00 m Breite

6,10 m / 6,10 m Tiefgang

25.3
Tankschiffe bis zur Verkehrsgruppe 4 und ubrige Schiffe bis zur Verkehrsgruppe 5 mit den Abmessungen bis zu

100,00 m / 120,00 m Lange

19,00 m / 17,00 m Breite

7,00 m / 7,00 m Tiefgang

werden mit einem, dartber hinaus mit zwei Kanalsteuerern besetzt, ausgenommen bei Kurzstrecken bis 15 km.

25.4
Zwischenwerte hinsichtlich Lange und Breite sind gem&aR Nummer 5.2 zu interpolieren.

Stand: 11. Oktober 1998
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Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Siebenter Abschnitt §43

8 43 An- und Abmeldung

(1) Der Fahrzeugfuhrer oder sein Beauftragter hat die Kanalfahrt umgehend nach dem Einfahren in die Schleusen Brunsbuttel,
Kiel-Holtenau oder Gieselau beim zustandigen WasserstraBen- und Schifffahrtsamt unter Vorlage der nach § 60 Absatz 1 bekannt
gemachten Unterlagen anzumelden.

(2) Macht ein Fahrzeug im Nord-Ostsee-Kanal fest, ohne ein Haltegebot erhalten zu haben, so hat es sich bei der zustandigen
Verkehrszentrale abzumelden. Die Kanalfahrt darf erst nach Zustimmung der Verkehrszentrale angetreten oder fortgesetzt
werden. Nach Erteilung der Zustimmung haben Fahrzeuge die Kanalfahrt unverzuglich anzutreten. Der Fahrzeugfihrer hat bei der
Befolgung der Vorschriften Uber das Verhalten im Verkehr die Verkehrsinformationen der Verkehrszentrale unverzuglich
entsprechend den Bedingungen der jeweiligen Verkehrssituation zu bertcksichtigen und den getroffenen MalRnahmen der
Verkehrslenkung nachzukommen.

(3) Von den Liegestellen im Achterwehrer Schifffahrtskanal darf nur nach Anmeldung bei der Schleusenaufsicht abgelegt werden;
dies gilt nicht fur Sportfahrzeuge.

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

Die fur die Anmeldung zum Befahren des Nord-Ostsee-Kanals erforderlichen Unterlagen:

26.1
Ein ausgeftiliter und vom Fahrzeugfiihrer unterzeichneter Anmeldevordruck.

26.2
Schiffsmessbrief oder Eichschein.

26.3
Bei anderen Fahrzeugen Ladungspapiere und andere Papiere auf Anforderung.

26.4
Bei Freifahrern, die im Besitz einer Freifahrerbescheinigung sein missen, diese Bescheinigung sowie ein Identitatsnachweis des
Inhabers der Bescheinigung.

Stand: 03. Juni 2016
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Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Siebenter Abschnitt § 45

8 45 Verkehr in den Zufahrten

Die Zufahrten durfen nur von Fahrzeugen benutzt werden, die in den Nord-Ostsee-Kanal einlaufen oder ihn verlassen. Dies gilt
nicht

1. fur Fahrzeuge auf der Fahrtstrecke von und nach der Umschlagstelle im Schleusenvorhafen Kiel-Holtenau,
2. fur Fahrgastschiffe auf der Fahrtstrecke von und zur Anlegestelle in Kiel-Holtenau,
3. fur Sportfahrzeuge auf den Fahrtstrecken von und nach den zugelassenen Liegestellen sowie

4. fur Fahrzeuge der Strom- und Schifffahrtspolizei, Lotsenversetzfahrzeuge und zugelassene Schlepper.

Stand: 11. Oktober 1998
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8 46 Vorfahrt beim Einlaufen in die Schleusen und beim Auslaufen

(1) Die in den nachfolgenden Absatzen enthaltenen Regelungen gelten abweichend von der Regel 9 Buchstabe b bis d und den
Regeln 15 und 18 Buchstabe a bis c der Kollisionsverhitungsregein.

(2) In Kiel-Holtenau haben die aus der Zufahrt in die Neue Schleuse einlaufenden Fahrzeuge Vorfahrt gegeniber den aus der Alten
Schleuse auslaufenden Fahrzeugen. In Brunsbittel haben die aus den Schleusenvorhéafen in die Zufahrt auslaufenden Fahrzeuge
Vorfahrt gegeniber den in diesen Bereich einlaufenden Fahrzeugen.

(3) In Brunsbuttel und in Kiel-Holtenau haben die aus den Neuen Schleusen auslaufenden Fahrzeuge Vorfahrt gegenuber den aus
den Alten Schleusen auslaufenden Fahrzeugen.

Stand: 11. Oktober 1998
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8 47 Verbot des Einlaufens in die Schleusen und des Auslaufens

(1) Bei verminderter Sicht durfen Fahrzeuge nicht aus den Schleusen nach den Binnenhafen und in Kiel-Holtenau auch nicht nach
dem Schleusenvorhafen auslaufen, solange von dort andere Fahrzeuge in die Schleusen einlaufen.

(2) In Brunsbuttel durfen Fahrzeuge nicht in den Schleusenvorhafen auslaufen, solange andere Fahrzeuge von der Elbe her in den
jeweiligen Schleusenvorhafen einlaufen. Fahrzeuge mit einem bestimmten Tiefgang durfen bei nach 8 60 Absatz 1 bekannt
gemachten Wasserstanden nicht in die Schleusen einlaufen oder aus ihnen auslaufen.

Verbot des Einlaufens in die Neuen (Grol3en) Schleusen und die Alten (Kleinen) Schleusen Brunsbuttel

27.1
Wasserstande und Tiefgdnge, bei denen Fahrzeuge in Brunsbittel nicht in die Neuen (GroRen) Schleusen einlaufen oder aus ihnen
auslaufen durfen:

Wasserstand SKN Tiefgang Wasserstand SKN Tiefgang

(nach LAT) GroRer als (nach LAT) GroRer als
+1,40m 10,40 m +0,60m 9,60 m
+1,30m 10,30 m +0,50m 9,50 m
+1,20m 10,20 m +0,40m 9,40 m
+1,10m 10,10 m +0,30m 9,30 m
+1,00m 10,00 m +0,20m 9,20m
+0,90m 9,90 m +0,10m 9,10 m
+0,80m 9,80 m +0,00m 9,00 m
+0,70 m 9,70 m

27.2

Wasserstande und Tiefgange, bei denen Fahrzeuge in Brunsbittel nicht in die Alten (Kleinen) Schleusen einlaufen oder aus ihnen

auslaufen durfen:

Wasserstand SKN Tiefgang Wasserstand SKN Tiefgang

(nach LAT) GroR3er als (nach LAT) GroR3er als
+1,00 m 6,50 m +0,50 m 6,00 m
+0,90m 6,40 m +0,40m 5,90 m
+0,80m 6,30 m +0,30m 580m
+0,70m 6,20 m +0,20m 570m




Wasserstand SKN Tiefgang Wasserstand SKN Tiefgang
(nach LAT) GroRRer als (nach LAT) GroRRer als
+ 0,60 6,10 m +0,10 m 560 m
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© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes




ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Siebenter Abschnitt § 48

8 48 Fahrabstand

(1) AuBerhalb der Weichengebiete und Schleusen des Nord-Ostsee-Kanals mit Ausnahme eines Bereiches von 1.000 Metern vor
und 2.000 Metern hinter den Grenzen der Weichengebiete haben Fahrzeuge

1. der Verkehrsgruppen 1, 2, und 3 einen Abstand von mindestens 600 Metern,

2. der Verkehrsgruppen 4 und héher einen Abstand von mindestens 1.000 Metern von einem vorausfahrenden Fahrzeug
einzuhalten,

es sei denn, dass sie dieses gemaf § 23 Absatz 4 und 5 Uberholen.

(2) Von und gegeniber Fahrzeugen von weniger als 20 Metern Lange kann der vorgeschriebene Mindestabstand geringer sein.

Stand: 11. Oktober 1998
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8 49 Verhalten vor und in den Weichengebieten

(1) In die Weichengebiete ist zigig einzulaufen.

(2) Wird im Weichengebiet ein Sichtzeichen A.22 Buchstabe b (Anlage 1) gezeigt, hat sich ein Fahrzeug, dem die Ausfahrt
verboten ist, den bestehenden Umstanden entsprechend an den jeweils vordersten und in seiner Fahrtrichtung rechts liegenden
freien Dalben zu legen oder in dessen Nahe aufzustoppen und der durchgehenden Schifffahrt ausreichend Raum zu geben. An den
jeweils vordersten freien Dalben an der linken Seite darf sich ein Fahrzeug nur legen, wenn Verkehrs- oder Wetterverhéltnisse dies
erfordern.

(3) Fur das Verlassen des Weichengebietes ist grundsatzlich die Reihenfolge des Einlaufens in das Weichengebiet maflRgebend. Will
ein Fahrzeug ein vor ihm an derselben Dalbenreihe liegendes und zur Weiterfahrt berechtigtes Fahrzeug Uberholen, haben sich die
Fahrzeugfihrer nach MaRRgabe des § 23 Absatz 4 zu verstandigen. Dies gilt auch, wenn in das Weichengebiet einlaufende
Fahrzeuge die im Weichengebiet in gleicher Fahrtrichtung liegenden und zur Weiterfahrt berechtigten Fahrzeuge tUberholen wollen.
Das Vorbeifahren an zur Weiterfahrt nicht berechtigten Fahrzeugen, die an den Dalben liegen, gilt nicht als Uberholen.

(4) Fahrzeuge, die an der linken Dalbenreihe liegen, durfen erst ablegen, wenn die durchgehende Schifffahrt und die von der
rechten Dalbenreihe ablegenden Fahrzeuge nicht geféahrdet oder behindert werden.

(5) Fahrzeugen ist das Liegen in den Weichengebieten aus anderen als verkehrs- oder wetterbedingten Griinden nur mit
Zustimmung der zustandigen Verkehrszentrale gestattet.

Stand: 01. Oktober 2002
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8 50 Fahrregeln fur Freifahrer und Schub- und Schleppverbande

(1) Freifahrer durfen bei verminderter Sicht auf dem Nord-Ostsee-Kanal nur fahren, wenn

1. das Radargerat einwandfrei arbeitet und

2. sich auler dem Fahrzeugfihrer eine fachkundige Person zur Bedienung des Radargerates auf der Brucke befindet.

Andernfalls hat das Fahrzeug die Kanalfahrt zu unterbrechen und im néchsten Weichengebiet nach Méglichkeit hinter den Dalben
oder an der nachsten Liegestelle festzumachen.

(2) Freifahrer und Schub- und Schleppverbande, welche die nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachten Voraussetzungen fir die
Nachtfahrt nicht erfillen, dirfen nur wahrend der nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachten Zeiten (Tagfahrzeiten) den Nord-
Ostsee-Kanal befahren. AuBBerhalb dieser Zeiten ist gestattet

1. das Einlaufen in die Schleusen von den Binnenhé&fen aus und das Auslaufen in diese,

2. die Weiterfahrt bis zum Kreishafen Rendsburg, wenn die Weiche Breiholz oder die Weiche Audorf/Rade vor Ablauf der
Tagfahrzeit erreicht wird,

3. die Weiterfahrt bis zur Ausgangsschleuse, wenn die Weiche Dukerswisch oder die Weiche GroR-Nordsee vor Ablauf der
Tagfahrzeit erreicht wird.

(3) Freifahrer der Verkehrsgruppe 1 durfen nicht mehr als ein Sportfahrzeug mit einer Lange bis zu 15 Metern wahrend der
Tagfahrzeiten schleppen; ein solcher Schleppverband gilt fur die Verkehrslenkung als allein fahrendes Fahrzeug.

(4) Schleppverbénde haben bei verminderter Sicht und bei Sturm die Kanalfahrt zu unterbrechen und mdéglichst in einem
Weichengebiet festzumachen.

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

Tagfahrzeiten (gesetzliche Ortszeit) und Fahrzeuggruppen, die die Voraussetzungen fur die Nachtfahrt
nicht erfullen:

28.1 Tagfahrzeiten

|01.01. bis 15.01. ” 07:30 Uhr bis 17:00 Uhr

|16.01. bis 31.01. ” 07:30 Uhr bis 17:30 Uhr

|Ol.02. bis 15.02. ” 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr




|16.02. bis 28./29.02. ” 06:30 Uhr bis 18:30 Uhr ‘
|01.03. bis 15.03. ” 05:30 Uhr bis 19:00 Uhr ‘
|16.03. bis 31.03. ” 05:00 Uhr bis 19:30 Uhr ‘
|01.04. bis 15.04. ” 04:30 Uhr bis 20:00 Uhr ‘
|16.04. bis 30.04. ” 04:00 Uhr bis 20:30 Uhr ‘
|01.05. bis 15.05. ” 03:30 Uhr bis 21:00 Uhr ‘
|16.05. bis 31.05. ” 03:00 Uhr bis 21:30 Uhr ‘
|01.06. bis 30.06. ” 02:30 Uhr bis 22:00 Uhr ‘
|01.07. bis 15.07. ” 02:30 Uhr bis 22:00 Uhr ‘
|16.07. bis 31.07. ” 03:00 Uhr bis 21:30 Uhr ‘
|01.08. bis 15.08. ” 03:30 Uhr bis 21:00 Uhr ‘
|16.08. bis 31.08. ” 04:00 Uhr bis 20:30 Uhr ‘
|01.09. bis 15.09. ” 04:30 Uhr bis 20:00 Uhr ‘
|16.09. bis 30.09. ” 05:00 Uhr bis 19:30 Uhr ‘
|01.10. bis 15.10. ” 05:30 Uhr bis 19:00 Uhr ‘
|16.10. bis 31.10. ” 06:00 Uhr bis 18:30 Uhr ‘
|01.11. bis 15.11. ” 06:30 Uhr bis 17:30 Uhr ‘
|16.11. bis 30.11. ” 07:00 Uhr bis 17:00 Uhr ‘
|01.12. bis 31.12. ” 07:30 Uhr bis 17:00 Uhr ‘

Bei Sommerzeit beginnen und enden die Tagfahrzeiten eine Stunde spater.

28.2
Fahrzeuggruppen, die die Voraussetzungen fur die Nachtfahrt nicht erfullen:

Schleppverbande der Verkehrsgruppe 4 und hdoher und diejenigen Schleppverbande sowie Freifahrer, welche eine
Fahrgeschwindigkeit von 15 km/h (8,1 kn) tiber Grund nicht einhalten kénnen oder die eine sténdige Sprechfunkverbindung nicht

erfillen kénnen.

Stand: 01. Oktober 2002
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8 51 Fahrregeln fur Sportfahrzeuge

(1) Sportfahrzeuge durfen die Zufahrten und den Nord-Ostsee-Kanal lediglich zur Durchfahrt, nur wéhrend der Tagfahrzeiten im
Sinne des 8 50 Absatz 2 und nicht bei verminderter Sicht benutzen. Dies gilt nicht bei Annahme eines Lotsen oder fur das
Aufsuchen der fur Sportfahrzeuge zugelassenen Liegestellen im Schleusenvorhafen Kiel-Holtenau und im Binnenhafen Brunsbuttel
oder das beim Schleusenmeister angemeldete Ausschleusen zur Elbe.

(2) Sportfahrzeuge, die ihren standigen Liegeplatz im oder ihren Lagerplatz unmittelbar am Nord-Ostsee-Kanal zwischen den
Schleusen haben und auf dem Nord-Ostsee-Kanal fahren wollen, bendtigen einen vom zusténdigen Wasserstral3en- und
Schifffahrtsamt ausgesteliten Fahrtausweis.

(3) Sportfahrzeuge mussen ihre Kanalfahrt so einrichten, dass sie vor Ablauf der Tagfahrzeit eine fir Sportfahrzeuge bestimmte
Liegestelle erreichen kénnen.

(4) Bei plotzlich auftretender verminderter Sicht durfen Sportfahrzeuge in den Weichengebieten hinter den Dalben oder an
geeigneten Liegestellen festmachen. Dies gilt auch, wenn sie von einem Freifahrer der Verkehrsgruppe 1 geschleppt werden.

(5) Das Segeln ist auf dem Nord-Ostsee-Kanal verboten. Dies gilt nicht

1. im Schleusenvorhafen Kiel-Holtenau vor den Alten Schleusen,

2. auBerhalb des Fahrwassers auf dem Borgstedter See, dem Audorfer See und dem Obereidersee.

Sportfahrzeuge mit Maschinenantrieb durfen zuséatzlich die Segel setzen.

(6) Ein motorbetriebenes Sportfahrzeug darf nur ein Sportfahrzeug schleppen, wobei das geschleppte Sportfahrzeug nur eine
Lange von weniger als 15 Metern haben darf. Die Mindestgeschwindigkeit des Schleppverbandes muss 9 Kilometer (4,9
Seemeilen) in der Stunde betragen.

Stand: 03. Juni 2016
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8 53 Fahrregeln und Festmachen auf dem Gieselaukanal
(1) Das Befahren des Gieselaukanals ist nur wahrend der Tagfahrzeiten im Sinne des § 50 Absatz 2 gestattet.

(2) Sportfahrzeuge dirfen nur fur eine Ubernachtung und nur an der sudlich der Gieselauschleuse befindlichen Liegestelle
festmachen.

Stand: 11. Oktober 1998
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Achter Abschnitt - Aufgaben und Zustandigkeiten der Behdrden der
WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstraen und
Schifffahrt Aul3enstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt Au3enstelle
Nord erlassenen Bekanntmachungen zur SeeSchStrO enthalten erganzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme
auf bekannt gemachte Erganzungen fir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

§ 55 Schifffahrtspolizei

8§ 55a Verkehrszentralen

§ 56 Schifffahrtspolizeiliche Verfugungen

§ 57 Schifffahrtspolizeiliche Genehmigungen

§ 58 Schifffahrtspolizeiliche Meldungen

§ 59 Befreiung

8§ 60 Erméachtigung zum Erlass von schifffahrtspolizeilichen Bekanntmachungen und Rechtsverordnungen
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Bekanntmachungen

Bekanntmachungen der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der
Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt Auf3enstelle Nord

Hinweis:
Die von der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest sowie der Generaldirektion Wasserstralen und Schifffahrt AuBenstelle
Nord erlassenen Bekanntmachungen zur SeeSchStrO enthalten erganzende 6rtliche oder sachliche Merkmale, die die allgemeinen

Verkehrsvorschriften ausfillen, und zwar in den Fallen, in denen eine Konkretisierung vom Verordnungsgeber durch Bezugnahme
auf bekannt gemachte Erganzungen fiir notig erachtet wird, weil diese haufigen Anderungen unterliegen.

8§ 58 Absatz 1 Schifffahrtspolizeiliche Meldungen
D Nordwest Nummer 19)
S AuRenstelle Nord Nummer 29)
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8 55 Schifffahrtspolizei

(1) Schifffahrtspolizeibehdrden sind die Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt sowie die ihnen nachgeordneten, fur die
Seeschifffahrtsstralen zustandigen WasserstralRen- und Schifffahrtsamter; sie bedienen sich nach MaRgabe der Vereinbarungen
zwischen dem Bund und den Landern tber die Ausibung der schifffahrtspolizeilichen Vollzugsaufgaben der Wasserschutzpolizei
der Kustenlander sowie nach MaRRgabe des § 3 Absatz 2 des Seeaufgabengesetzes der Bundespolizei und der Zolliverwaltung.

(2) Ortliche MaRnahmen der Schifffahrtspolizei treffen die WasserstraRen- und Schifffahrtsamter. Wenn sich eine MaRnahme tiber
den Bezirk eines Wasserstraen- und Schifffahrtsamtes hinaus auswirkt, ist dasjenige Amt zustéandig, in dessen Bezirk der zu
regelnde Sachverhalt zuerst eintritt. Die Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt kann abweichend hiervon die
Zustandigkeit fur bestimmte schifffahrtspolizeiliche Aufgaben auf einer Seeschifffahrtsstralle einem bestimmten Wasserstraf3en-
und Schifffahrtsamt Ubertragen. Ist eine MaRnahme von grundséatzlicher Bedeutung, trifft sie die Generaldirektion WasserstralRen
und Schifffahrt. Schifffahrtspolizeiliche MaBnahmen, die keinen Aufschub dulden, k6nnen auch von der Wasserschutzpolizei
getroffen werden.

Stand: 03. Juni 2016

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Achter Abschnitt §55a

8 55a Verkehrszentralen

Die Verkehrszentralen sind im Rahmen der entsprechend den Erfordernissen des jeweiligen Reviers eingerichteten maritimen
Verkehrssicherung fur folgende MaRnahmen zustéandig:

1. Verkehrsinformationen,
2. Verkehrsunterstutzungen,
3. Verkehrsregelungen und

4. Verkehrslenkung auf dem Nord-Ostsee-Kanal.

Stand: 11. Oktober 1998
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8 56 Schifffahrtspolizeiliche Verfigungen
(1) Die Schifffahrtspolizeibehérden kdnnen zur Erfullung der Aufgaben nach § 3 des Seeaufgabengesetzes Anordnungen erlassen,

die an bestimmte Personen oder an einen bestimmten Personenkreis gerichtet sind und ein Gebot oder Verbot enthalten
(Schifffahrtspolizeiliche Verfigungen).

(2) Schifffahrtspolizeiliche Verfigungen gehen den Vorschriften dieser Verordnung und den durch Schifffahrtszeichen getroffenen
Anordnungen vor.

Stand: 11. Oktober 1998
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8 57 Schifffahrtspolizeiliche Genehmigungen

(1) Einer schifffahrtspolizeilichen Genehmigung des nach § 55 Absatz 2 zustandigen Wasserstraflen- und Schifffahrtsamtes
bedurfen

1. der Verkehr von auRergew6hnlich groRen Fahrzeugen, von Luftkissen-, Tragflachen- und Bodeneffektfahrzeugen, von

Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen sowie von Wasserflugzeugen und Flugbooten, au3erhalb von genehmigten Flugplatzen nach

8 6 des Luftverkehrsgesetzes und von Aul3enstart- und -landegelanden nach § 25 des Luftverkehrsgesetzes,

2. der Verkehr auRergew6hnlicher Schub- und Schleppverbédnde sowie das Schleppen au3ergewdhnlicher Schwimmkérper,

3. Stapellaufe,

4. die Bergung von Fahrzeugen, auBergewthnlichen Schwimmkdrpern und Gegenstanden, soweit dadurch die Sicherheit und

Leichtigkeit des Verkehrs beeintrachtigt werden oder eine Gefahr fir die Meeresumwelt entstehen kann; dies gilt nicht, wenn

die Bergung durch die Schifffahrtspolizeibehdrde angeordnet worden ist,

5. die Erprobung und die Prufung der Zugkraft von Fahrzeugen sowie Standproben, die die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs beeintrachtigen kdnnen,

6. wassersportliche Veranstaltungen auf dem Wasser,

a. das Parasailing,

7. sonstige Veranstaltungen auf oder an Seeschifffahrtsstral3en, die die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs beeintrachtigen

oder eine Gefahr fur die Meeresumwelt darstellen kdnnen.

(2) Die Genehmigung ist rechtzeitig zu beantragen.

(3) Die Genehmigung kann unter Bedingungen und Auflagen erteilt werden, die

a. eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs verhiten oder ausgleichen und

b. die von der Schifffahrt ausgehenden schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
verhindern oder

c. die eine Gefahr fur die Meeresumwelt verhindern oder beseitigen.

Die Genehmigung wird fir eine angemessene Frist erteilt.

Stand: 03. Juni 2016
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8 58 Schifffahrtspolizeiliche Meldungen

(1) Die Fuhrer von Fahrzeugen, Schub- und Schleppverbéanden, die die nach 8 60 Absatz 1 bekannt gemachten Abmessungen
und GrdRen Uberschreiten, sowie von Fahrzeugen im Sinne des § 30 Absatz 1 haben der nach 8 60 Absatz 1 bekannt gemachten
Verkehrszentrale folgende Angaben zu melden:

1. soweit die Meldung der nachfolgenden Angaben nicht schon nach § 1 Absatz 1 in Verbindung mit Nummer 2.6 der Anlage zu
8§ 1 Absatz 1 der Anlaufbedingungsverordnung vorgenommen worden ist, rechtzeitig vor dem Befahren der nach § 60 Absatz
1 bekannt gemachten Seeschifffahrtsstrallen:

a. Name, Unterscheidungssignal, gegebenenfalls |MO-Schiffsidentifikationsnummer oder Maritime Mobile Service Identity
(MMSI)-Nummer und Art des Fahrzeugs,

b. Position des Fahrzeugs,

c. Lange, Breite und aktueller Frischwassertiefgang des Fahrzeugs in Metern,

d. letzter Auslauf- und nachster Anlaufhafen,

e. Angabe, ob Massenguter im Sinne des § 30 Absatz 1 Nummer 1 beférdert werden und, wenn dies zutrifft, Angabe der
Ladungsart und -menge und der UN-Nummer, oder ob solche Giiter beférdert worden sind und danach die Tanks nicht

gereinigt und entgast oder vollstéandig inertisiert sind,

—h

. Angabe, ob gefahrliche oder umweltschadliche Guter im Sinne der Anlage zu 8 1 Absatz 1 der
Anlaufbedingungsverordnung beférdert werden,

g. Erklarung, ob Méangel an Schiff oder Ladung vorliegen und
h. Gesamtzahl der Personen an Bord;
2. wéahrend der weiteren Fahrt bei den nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachten Positionen:
a. Name und Unterscheidungssignal des Fahrzeugs,
b. Position des Fahrzeugs,
c. Geschwindigkeit des Fahrzeugs und
d. Passierzeit des Fahrzeugs;

3. Unterbrechung und Fortsetzung der Fahrt.

(2) Nach Abgabe der ersten Meldung muss der Fihrer eines Fahrzeugs im Sinne des Absatzes 1 standig tber UKW-Sprechfunk

auf den nach 8§ 60 Absatz 1 bekannt gemachten UKW-Kanélen und, wenn technisch durchfiuhrbar, auf UKW-Kanal 16 ansprechbar
sein.

(3) Sind Schiffe mit AIS ausgerustet und befinden sich diese in einem nach § 60 Absatz 1 bekannt gemachten Bereich, haben die



Schiffsfuhrer die Meldungen nach Absatz 1 Nummer 1 und 2 Uber AIS abzugeben. Die Meldung des Namens und der Position hat
zusatzlich tber UKW-Sprechfunk zu erfolgen.

Alle Fahrzeuge im Sinne von § 30 Absatz 1 SeeSchStrO sowie solche Fahrzeuge und Schub- und Schleppverbéande, die eine der
folgenden Abmessungen Uberschreiten, unterliegen der Meldepflicht.

Fur die folgenden Seeschifffahrtsstraen sind die Meldungen entsprechend § 58 Absatz 1 Nummer 1
(Reviereintrittsmeldung) und Nummer 2 (Positionsmeldung) an die zusténdige Verkehrszentrale tiber den jeweiligen
UKW-Kanal zu richten:

Bekanntmachung der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nordwest

19.1 Innere Deutsche Bucht

19.1.1
Lange: 50,00 m

19.1.2
Verkehrszentrale Wilhelmshaven

Uber UKW-Kanéle 79,80 German Bight Traffic

19.1.3
Reviereintrittsmeldung

fur Fahrzeuge, die die Innere Deutsche Bucht aus ndrdlicher Richtung anlaufen, beim Passieren des Breitenparallel 54° 15' N
(westlich Helgoland) und 6stlich Helgoland beim Passieren der Verbindungslinie zwischen den Tonnen Helgoland-O und AulRenelbe-
Reede 2 bis zum Schnittpunkt mit dem Meridian 008° 00,0 Ost

19.1.4
Reviereintrittsmeldung

fur Fahrzeuge, die das Verkehrstrennungsgebiet "Terschelling - German Bight" und die ihm zugeordnete Kistenverkehrszone
befahren, beim Passieren der Leuchttonne "Borkumriff" Gber UKW Kanal 79 German Bight Traffic

19.1.5
Positionsmeldung

fur Fahrzeuge, die das Verkehrstrennungsgebiet "Terschelling - German Bight" und die ihm zugeordnete Kustenverkehrszone
ostwarts befahren, beim Passieren der Leuchttonne "TG 17/C" Gber UKW Kanal 80 German Bight Traffic

19.2 Jade

19.2.1
Lange 50,00 m

19.2.2
Verkehrszentrale Wilhelmshaven

fur den Bereich von Tonne 1b/Jade 1 bis Tonne 33/34



Uber UKW-Kanal 63
Jade Traffic

fur den Bereich von Tonne 33/34 bis Tonne 58
Uber UKW-Kanal 20
Jade Traffic

19.2.3
Reviereintrittsmeldung

Beim Einlaufen in die Jade, soweit eine Meldung der Inneren Deutschen Bucht nicht erfolgt ist, vor Verlassen der Seeschleuse oder
der Umschlagstellen bei noch festgemachten Leinen.

19.3 Weser

19.3.1
Lange: 50,00 m

19.3.2
Verkehrszentralen

19.3.2.1
Bremerhaven

fur die Fahrtstrecke See bis zur Tonne 93 (Kaseburg)

® Neue Weser
von Tonne 3a/Neue Weser Reede bis Tonne 19/H-Reede
(einlaufend)
von Tonne 19/H-Reede bis Tonne 4a (auslaufend)
Uber UKW-Kanal 22

e Alte Weser
von Tonne Al bis Tonne 16 a/A16 (einlaufend)
von Tonne 16 a/A 16 bis Tonne A2 (auslaufend)
Uber UKW-Kanal 22

e von Tonne 19/H-Reede bis Tonne 37
Uber UKW-Kanal 02

e von Tonne 37 bis Tonne 47
Uber UKW-Kanal 04

e von Tonne 47 bis Tonne 63
Uber UKW-Kanal 07

e von Tonne 63 bis Tonne 58
Uber UKW-Kanal 05

e von Tonne 58 bis Tonne 79
Uber UKW-Kanal 82

e von Tonne 79 bis Tonne 93
Uber UKW-Kanal 21

jeweils Bremerhaven Weser Traffic



19.3.2.2
Bremen

fur die Fahrtstrecke von der Tonne 93 (Kaseburg) bis zur Eisenbahnbricke in Bremen (k_m 1,37)

e von Tonne 93 (Kaseburg) bis Tonne 113 (Farge) und Huntemindung bis Eisenbahnbriicke Elsfleth-Ohrt (Hunte-km 21,0)
Uber UKW-Kanal 19

e von Tonne 113 bis Flugplatz Lemwerder (km 15)
Uber UKW-Kanal 78

e vom Flugplatz Lemwerder (km 15) bis Eisenbahnbriicke Bremen (km 1,37)
Uber UKW-Kanal 81

jeweils Bremen Weser Traffic

19.3.3
Reviereintrittsmeldung

Beim Einlaufen in die Weser, soweit eine Meldung in der Inneren Deutschen Bucht nicht erfolgt ist, vor Verlassen der Héafen,
Umschlagstellen oder Schleusen bei noch festgemachten Leinen.

19.3.4
Positionsmeldung bei Passage

e Tonne 3a/Neue Weser Reede oder Tonne Al (einlaufend)
Uber UKW-Kanal 22

e Bremerhaven Unterfeuer (auslaufend)
Uber UKW-Kanal 07

e Tonne 56/Blexen Reede (einlaufend)
Uber UKW-Kanal 05

e Tonne 93 (auslaufend)
Uber UKW-Kanal 21

jeweils Bremerhaven Weser Traffic

® Tonne 93 (einlaufend) tber UKW-Kanal 19

e Eisenbahnbricke Elsfleth-Ohrt (Hunte-km 21,0) (auslaufend) Uber UKW-Kanal 19

e Tonne 111 (Farge) Uber UKW-Kanal 19

Moorlosen Kirche (km 12,5) tber UKW-Kanal 81

e jeweils Bremen Weser Traffic

® Tonne 4a oder Tonne A2 (auslaufend) tber UKW-Kanal 80

jeweils German Bight Traffic

19.4 Hunte



19.4.1
Lange 50,00 m

19.4.2
Verkehrszentrale Bremen

fur die Fahrtstrecke Oldenburg (km 0,0) bis Eisenbahnbriicke Elsfleth-Ohrt (km 21,0)

Uber UKW-Kanal 63 jeweils Hunte Traffic

19.4.3
Reviereintrittsmeldung

Beim Einlaufen in die Hunte, vor Verlassen der Hafen und Umschlagstellen bei noch festgemachten Leinen.

19.4.4
Positionsmeldungen bei Passage

e Eisenbahnbricke Elsfleth-Ohrt (km 21,0)

e Oldenburg - Drielake (km 1,8)

Uber UKW-Kanal 63 jeweils Hunte Traffic

Bekanntmachung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt Au3enstelle Nord

29.1 Elbe

29.1.1
Lange uber alles von 50,00 m

29.1.2
Verkehrszentralen

29.1.2.1
Cuxhaven

fur den Bereich von Tonne Nordergriinde-Nord (NGN) bis zum Tonnenpaar 53, 54/Reede
Uber UKW-Kanal 71
Kustenfunkstelle Cuxhaven Elbe Traffic

29.1.2.2
Brunsbuittel

fur den Bereich vom Tonnenpaar 53, 54/Reede bis Tonne 125
Uber UKW-Kanal 68
Kistenfunkstelle Brunsbittel Elbe Traffic

29.1.3
Reviereintrittsmeldung

e Fahrzeuge, die ihre Reviereintrittsmeldung bereits Uber German Bight Traffic, Kiel Kanal Traffic oder Hamburg Port Traffic



abgegeben haben, sind von dieser Meldung befreit:

e vor dem Verlassen der Schleusen des Nord-Ostsee-Kanals in Brunsbuttel und

e vor dem Verlassen eines Hafens/einer Liegestelle bei noch festgemachten Leinen.

Gleiches gilt fur Fahrzeuge, die die Elbe aus Norden kommend ansteuern (6stlich Helgoland), bei Passage Tonne Aul3enelbe-Reede
2.

29.1.4
Positionsmeldung bei Passage

einlaufend

e VVon Westen kommend - Passage Tonne Nordergrinde-Nord (NGN, 008° Ost)
Uber UKW-Kanal 71 (Cuxhaven Elbe Traffic)

e Tonnenpaar 53, 54/Reede
Uber UKW-Kanal 68 (Brunsbuttel Elbe Traffic)

e Tonne 125
Uber UKW-Kanal 14 (Hamburg Port Traffic)

auslaufend

e Tonne 125
Uber UKW-Kanal 14 (Hamburg Port Authority) und
und Uber UKW-Kanal 68 (Brunsbuttel Elbe Traffic)

e Tonnenpaar 53, 54/Reede
Uber UKW-Kanal 71 (Cuxhaven Elbe Traffic)

e Tonne Nordergrinde-Nord (NGN, 008° Ost)
Uber UKW-Kanal 80 (German Bight Traffic)

auslaufend Nord-Ostsee-Kanal

e bei Passieren der &uBeren Schleusentore
Uber UKW-Kanal 68 (Brunsbuttel Elbe Traffic)

29.2 Nord-Ostsee-Kanal

29.2.1
Alle Fahrzeuge, ausgenommen Sportfahrzeuge mit einer Lange tber alles unter 15,00 m.

29.2.2
Verkehrszentrale

29.2.21
Nord-Ostsee-Kanal (Weststrecke)

fur die Kanalstrecke von Brunsbiittel bis Breiholz tiber UKW-Kanal 2
Kustenfunkstelle Kiel Kanal Il



29.2.2.2
Nord-Ostsee-Kanal (Oststrecke)

fur die Kanalstrecke von Breiholz bis Kiel-Holtenau Uber UKW-Kanal 3
Kistenfunkstelle Kiel Kanal 111

29.2.3
Reviereintrittsmeldung

e vor dem Verlassen eines Hafens oder einer Liegestelle bei noch festgemachten Leinen.

29.2.4
Eine standige Sprechfunkverbindung auf den folgenden Strecken muss von jedem mit einer UKW-Sprechfunkanlage
ausgerusteten Fahrzeug gewaéabhrleistet sein.

29.2.4.1
Zufahrt und Vorhéafen Brunsbuttel

einlaufend

Uber UKW-Kanal 13
Kustenfunkstelle Kiel Kanal |

auslaufend

Uber UKW-Kanal 68
Kustenfunkstelle Brunsbuttel Elbe Traffic

Schleusen Brunsbuttel

Uber UKW-Kanal 13
Kustenfunkstelle Kiel Kanal |

29.2.4.2
Kanalstrecke von Brunsbuttel bis Breiholz

Uber UKW-Kanal 2
Kustenfunkstelle Kiel Kanal Il

29.2.4.3
Kanalstrecke von Breiholz bis Kiel-Holtenau

Uber UKW-Kanal 3
Kustenfunkstelle Kiel Kanal 111

29.2.4.4
Schleusen, Vorhafen und Zufahrt Kiel-Holtenau

Uber UKW-Kanal 12
Kustenfunkstelle Kiel Kanal IV

Ostsee



29.3 Kieler Forde

29.3.1

e Lange Uber alles 50,00 m und mehr,

e Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbande sowie sonstige Gerate mit einer Masten-, Aufbauten- oder Auslegerhéhe von
mehr als 40,00 m, welche die Holtenauer Reede oder die sich im Nordwesten anschlieRende Wasserflache, die im Norden
und Westen durch die Uferlinie und im Stiden durch die Stickenhérn-Mole begrenzt wird, benutzen wollen.

29.3.2
Verkehrszentrale Traveminde

Uber UKW-Kanal 67
Kustenfunkstelle Kiel Traffic

29.3.3
Reviereintrittsmeldung

e einlaufend 60 Minuten vor Passage des Leuchtturms Kiel,

e auslaufend rechtzeitig vor dem Verlassen eines Hafens/einer Liegestelle/einer Schleuse bei noch festgemachten Leinen

Uber UKW-Kanal 67
Kustenfunkstelle Kiel Traffic

29.34
Positionsmeldungen

e bei Passage des Leuchtturms Kiel,

e bei Ankunft in einem Hafen/an einer Liegestelle,

e bei Ankunft und bei Verlassen einer Reede

Uber UKW-Kanal 67
Kistenfunkstelle Kiel Traffic

29.3.5
Positionsmeldung fur Nord-Ostsee-Kanal anlaufende Fahrzeuge

® von See kommend, bei Passage des Leuchtturms Friedrichsort,

e aus dem Hafen kommend, bei Passage der Hafengrenze

Uber UKW-Kanal 12
Kustenfunkstelle Kiel Kanal IV

29.4 Trave

29.4.1

e groRte Breite 6,00 m und mehr,



e Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbande sowie sonstige Gerate mit einer gré3ten Hohe von 30 m und mehr, welche den
Herrendurchstich (Trave-km 13,6 bis 14,2) befahren wollen.

29.4.2
Verkehrszentrale Traveminde

Uber UKW Kanal 13
Kustenfunkstelle Trave Traffic

29.4.3
Reviereintrittsmeldung

einlaufend

e bei Passage der Leuchttonne 1 des Lubeck-Gedser-Weges

auslaufend

e vor dem Verlassen eines Hafens oder einer Liegestelle bei noch festgemachten Leinen

29.4.4
Positionsmeldung bei Passage

einlaufend

® Ansteuerungstonne Trave

e Leuchttonne 1

® | euchtpfahl 16

e | euchtpfahl 22

auslaufend

e | euchtpfahl 36

e | euchtpfahl 16

e Priwall Sud

29.5 Zufahrt zum Hafen Wismar

29.5.1
gréRte Breite 6,00 m und mehr

29.5.2
Verkehrszentrale Travemiinde

Uber UKW-Kanal 12
Kustenfunkstelle Wismar Traffic



29.5.3
Reviereintrittsmeldung

einlaufend

e 1 Stunde vor Erreichen der Ansteuerungstonne Wismar oder der Ansteuerungstonne Offentief

auslaufend

e vor dem Verlassen eines Hafens oder einer Liegestelle bei noch festgemachten Leinen

29.54
Positionsmeldung bei Passage

einlaufend

e Ansteuerungstonnen Wismar bzw. Offentief
e nach Lotsenbesetzung und Fahrtaufnahme
e Tonne 9/10 mit Hinweis bei Benutzung des Flaggtief

e Tonne 23/20

auslaufend

e Tonne 23/20 mit Hinweis bei Benutzung des Flaggtief
e Tonne 9/10

e Ansteuerungstonnen Wismar bzw. Offentief

29.6 Warnow

29.6.1
Lange Uber alles 30,00 m und mehr

29.6.2
Verkehrszentrale Warnemiinde

Uber UKW-Kanal 73
Kustenfunkstelle Warneminde Traffic

29.6.3
Reviereintrittsmeldung

einlaufend

e 30 Minuten vor Befahren des Rostock-Fahrwassers

auslaufend



e vor Verlassen eines Hafens oder einer Liegestelle bei noch festgemachten Leinen

29.6.4
Positionsmeldung bei Passage

ein- und auslaufend

e nach Lotsenbesetzung und Fahrtaufnahme

e der Tonnen 1 und 2 oder beim Einlaufen in das Rostock-Fahrwasser
e der Molen

e der Wendeplatte mit g_gi Beginn und Beendigung des Drehmandvers
e des Liegeplatzes 60 Uberseehafen

e des Marienehe-Fahrwassers

e beim Verlassen des Fahrwassers und nach dem Festmachen

29.7 Stralsund Nordansteuerung

29.7.1
Lange Uber alles 20,00 m und mehr

29.7.2
Verkehrszentrale Warnemiinde

Uber UKW-Kanal 67
Kustenfunkstelle Stralsund Traffic

29.7.3
Reviereintrittsmeldung

einlaufend

e 30 Minuten vor Passage der Ansteuerungstonne Gellen

auslaufend

e vor Verlassen eines Hafens oder einer Liegestelle bei noch festgemachten Leinen

29.7.4
Positionsmeldung bei Passage

ein- und auslaufend

e der Ansteuerungstonne Gellen
e nach Lotsenbesetzung und Fahrtaufnahme

e der Tonne 30



e der Tonne 48
e Ziegelgrabenbriicke/Strelasundbriicke

e Verlassen des Fahrwassers und nach dem Festmachen

29.8 Ostansteuerung Greifswalder Bodden (Landtief bis Palmer-Ort-Rinne Tonnen 3 und 4)

29.8.1
Lange uber alles 20,00 m und mehr

29.8.2
Verkehrszentrale Warnemiinde

Uber UKW-Kanal 09
Kistenfunkstelle Wolgast Traffic

29.8.3
Reviereintrittsmeldung

einlaufend

e 30 Minuten vor Passage der Tonne Landtief B

e bei Passage der Tonnen 3 und 4 der Palmer-Ort-Rinne

auslaufend

e vor Verlassen eines Hafens oder einer Liegestelle bei noch festgemachten Leinen

® bei Passage der Tonnen 3 und 4 der Palmer-Ort-Rinne

29.8.4
Positionsmeldung bei Passage

ein- und auslaufend

e nach Lotsenbesetzung und Fahrtaufnahme
e der Tonne Landtief B

e Tonne L 11 mit Hinweis auf Bestimmungshafen/Fahrwasser

e Verlassen des Fahrwassers und nach dem Festmachen

29.9 Ostansteuerung Stralsund (beginnend Palmer-Ort-Rinne Tonne 3/4 bis Stralsund)

29.9.1
Lange Uber alles 20 m und mehr

29.9.2
Verkehrszentrale Warnemiinde



Uber UKW-Kanal 67
Kistenfunkstelle Stralsund Traffic

29.9.3
Reviereintrittsmeldung

einlaufend

e bei Passage Palmer-Ort-Rinne Tonne 3/4

auslaufend

e vor Verlassen eines Hafens oder einer Liegestelle bei noch festgemachten Leinen

® bei Passage Palmer-Ort-Rinne Tonne 3/4

29.9.4
Positionsmeldung bei Passage

ein- und auslaufend

® bei Passage der Tonne 17
® bei Passage der Tonne 34
® bei Passage der Ziegengrabenbricke/Strelasundbrucke

e bei Verlassen des Fahrwassers und nach dem Festmachen

29.10 Peenestrom mit Osttief

29.10.1
Lange Uber alles 20,00 m und mehr

29.10.2
Verkehrszentrale Warnemiinde

Uber UKW-Kanal 9
Kustenfunkstelle Wolgast Traffic

29.10.3
Reviereintrittsmeldung

einlaufend

e 30 Minuten vor Passage der Ansteuerungstonne Osttief bzw. der Tonne Haff

auslaufend

e vor Verlassen eines Hafens oder einer Liegestelle bei noch festgemachten Leinen

29.10.4



Positionsmeldung bei Passage

ein- und auslaufend

e der Ansteuerungstonne Osttief

e aus oder in Richtung Landtiefrinne bei der Tonne L11

e der Tonne PN5/KR13 mit Hinweis Bestimmungshafen/Fahrwasser

e der StraRenbriicke Zecherin

e der Tonne Peenestrom Sud/H 1

e der Tonne Haff

e beim Verlassen des Fahrwassers und nach dem Festmachen

29.11 Zufahrten zu den Sassnitzer Hafen

29.11.1
Lange Uber alles 50,00 m und mehr

29.11.2
Verkehrszentrale Warneminde

Uber UKW-Kanal 13
Kustenfunkstelle Sassnitz Traffic

29.11.3
Reviereintrittsmeldung

einlaufend

® bei Passagen der Tonne Sassnitz, bzw. von Stiden kommend, dem in der Seekarte eingetragenen Meldepunkt

auslaufend

e bei Verlassen eines Hafens/einer Liegestelle bei noch festgemachten Leinen

Stand: 01. Oktober 2002

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Achter Abschnitt §59

8 59 Befreiung

Die Schifffahrtspolizeibehdrden kénnen von Vorschriften dieser Verordnung im Einzelfall befreien.

Stand: 11. Oktober 1998

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Achter Abschnitt § 60

8 60 Ermachtigung zum Erlass von schifffahrtspolizeilichen Bekanntmachungen
und Rechtsverordnungen

(1) Die Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt wird erméchtigt, die in den vorstehenden Vorschriften vorgesehenen
Bekanntmachungen zu erlassen, wenn und soweit dies zur Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
zur Abwehr von Gefahren fur die Meeresumwelt oder zur Verhitung von der Schifffahrt ausgehender schadlicher
Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes erforderlich ist. Die Bekanntmachungen sind im
Bundesanzeiger zu veroffentlichen.

(2) Die Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt wird erméachtigt, Rechtsverordnungen tber die Begrenzung von
militarischen und zivilen Ubungs- und Sperrgebieten sowie tiber das dadurch bedingte Verhalten von Fahrzeugen zu erlassen.

(3) Die Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung Anordnungen vorubergehender
Art mit einer Geltungsdauer von hochstens drei Jahren zu erlassen, die aus besonderen Anlassen fur die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs auf den Seeschifffahrtsstraen, zur Abwehr von Gefahren fur die Meeresumwelt oder zur Verhitung von
der Schifffahrt ausgehender schadlicher Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes erforderlich
werden. Die Rechtsverordnungen kdnnen insbesondere veranlasst sein durch Arbeiten in der Wasserstralle, 6ffentliche
Veranstaltungen oder durch die Fahrwasserverhéltnisse. Satz 1 ist auch auf Rechtsverordnungen anzuwenden, die notwendig
sind, um bis zu einer Anderung dieser Verordnung oder zu Versuchszwecken schifffahrtspolizeiliche MaRnahmen zu treffen.

Stand: 03. Juni 2016

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Neunter Abschnitt - Bul3geld- und Schlussvorschriften

§ 61 Ordnungswidrigkeiten

8 62 Inkrafttreten; Aufhebung von Vorschriften

Stand: 11. Oktober 1998

© WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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> ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht » SeeSchStrO » Neunter Abschnitt § 61

8 61 Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 15 Absatz 1 Nummer 2 des Seeaufgabengesetzes oder im Sinne des § 7 Absatz 1 des
Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes handelt, wer vorséatzlich oder fahrlassig

1.

10.

entgegen 8§ 3 Absatz 1 Satz 1 sich nicht so verhalt, dass kein Anderer geschadigt, gefahrdet oder mehr, als nach den
Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird,

a. entgegen § 3 Absatz 3 ein Fahrzeug fuhrt oder eine andere Tatigkeit des Bricken-, Decks- oder Maschinendienstes
auslbt, mit einem Wassermotorrad, einem Kite- oder einem Segelsurfbrett fahrt, obwohl er infolge kérperlicher oder
geistiger Mangel oder des Genusses alkoholischer Getranke oder anderer berauschender Mittel in der sicheren Fihrung
des Fahrzeuges oder in der sicheren Ausiibung der Tatigkeiten des Brucken-, Decks- oder Maschinendienstes behindert
ist,

b. entgegen § 3 Absatz 4 ein Fahrzeug fuhrt oder eine andere Tétigkeit des Brucken-, Decks- oder Maschinendienstes

Alkohol in der Atemluft oder 0,5 Promille oder mehr Alkohol im Blut oder eine Alkoholmenge im Kérper hat, die zu einer
solchen Atem- oder Blutalkoholkonzentration fihrt,

c. entgegen § 3 Absatz 5 wahrend der Fahrt alkoholische Getranke zu sich nimmt oder bei Dienstantritt unter der Wirkung
solcher Getréanke steht,

. der Vorschrift des § 4 Absatz 2 Uber die Beratung der Schiffsfihrung oder des Absatzes 4 Uber die Bestimmung des

verantwortlichen Fahrzeugfuhrers zuwiderhandelt,

. entgegen 8§ 5 Absatz 2 eine durch ein Gebots- oder Verbotszeichen getroffene Anordnung nicht befolgt,

. entgegen § 5 Absatz 3 Schifffahrtszeichen beschédigt oder in ihrer Erkennbarkeit beeintréachtigt,

. einer Vorschrift des § 6 Uber den Gebrauch der Sichtzeichen, Schallsignale, Laternen, Leuchten oder Scheinwerfer, Gber die

Ausriustung mit Schallsignalanlagen oder die Gewahrleistung ihrer Wirksamkeit oder Betriebssicherheit zuwiderhandelt,

. einer Vorschrift des § 8 Uber das Mitfuhren oder Anbringen, den Sichtbereich, die Tragweite oder die Beschaffenheit der

Sichtzeichen zuwiderhandelt,

. entgegen 8§ 9 Absatz 1 Satz 1 Positionslaternen oder Schallsignalanlagen verwendet, die vom Bundesamt fur Seeschifffahrt

und Hydrographie nicht zugelassen sind, entgegen Absatz 1 Satz 2 fur eine sachgemafle Instandsetzung oder Ersatz nicht
oder nicht rechtzeitig sorgt, entgegen Absatz 2 Satz 1 nicht elektrische Positionslaternen verwendet, entgegen Absatz 4 Satz
1 andere als die dort aufgefuhrten oder nach den Kollisionsverhitungsregeln zugelassenen Positionslaternen verwendet oder
entgegen Absatz 4 Satz 2 fur eine sachgemalfe Instandsetzung oder Ersatz nicht oder nicht rechtzeitig sorgt,

. einer Vorschrift des § 10 Absatz 1, 2 und 5 Uber das Fihren von Sichtzeichen oder Uber das Fahrverbot nach Absatz 3

zuwiderhandelt,

. einer Vorschrift der 88 21 bis 26 Uber das Rechtsfahrgebot, Uberholen oder Begegnen, die Vorfahrt, die Fahrgeschwindigkeit,

den Abstand oder das sofortige Fallen der Buganker zuwiderhandelt,

einer Vorschrift des § 27 Uber das Schleppen oder Schieben zuwiderhandelt,



11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

einer Vorschrift des § 28 oder des § 29 Uber das Durchfahren von Bricken, Sperrwerken oder Schleusen zuwiderhandelt,

entgegen 8 30 eine dort genannte Seeschifffahrtsstralle oder Wasserflache beféahrt,

einer Vorschrift des § 31 Absatz 1 Satz 1 oder 2, Absatz 2 oder 3 Uber das Wasserskilaufen, das Schleppen von
Wassersportanhangen, das Fahren mit Wassermotorradern oder das Kite- oder Segelsurfen zuwiderhandelt,

einer Vorschrift der 88 32 bis 34 Uber das Ankern, Anlegen, Festmachen oder Gber den Umschlag zuwiderhandelt,

einer Vorschrift des § 35 Uber das Ankern, Festmachen, Einhalten eines Sicherheitsabstandes, das Vorhandensein von
Einrichtungen zum Schutz vor Funkenflug beim Vorbeifahren von und an Fahrzeugen, die bestimmte geféahrliche Guter
beférdern, das Langsseitsliegen an solchen Fahrzeugen oder das Verholen zuwiderhandelt,

einer Vorschrift des § 36 Uber den Umschlag bestimmter gefahrlicher Guter oder die Anzeige des Umschlags zuwiderhandelt,
einer Vorschrift des § 37 Uber das Verhalten bei Schiffsunféllen oder den Verlust von Gegenstanden sowie tUber das
Benachrichtigen bei Branden oder sonstigen, die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gefahrdenden Vorkommnissen
zuwiderhandelt,

einer Vorschrift des § 38 Uber das Fischen, Schieen oder Jagen zuwiderhandelt,

einer Vorschrift des § 39 Uber die Fahrgastschifffahrt oder den Fahrbetrieb zuwiderhandelt,

a. entgegen § 40 Satz 1 als Schiffsfuhrer nicht dafur sorgt, dass sich ein Abdruck der dort genannten Verordnungen an Bord
befindet,

den Nord-Ostsee-Kanal mit einem Fahrzeug befahrt, das die Voraussetzungen nach § 42 Absatz 1 nicht erfilit,

einer Vorschrift des § 42 Absatz 2 Uber das Einhalten der Geschwindigkeit von Schleppverbéanden oder die Besetzung von
Anhangen zuwiderhandelt,

entgegen 8§ 42 Absatz 3 Satz 1 die Anzeige nicht oder nicht rechtzeitig erstattet, entgegen Absatz 3 Satz 3 die schriftliche
Erklarung nicht vorlegt oder entgegen Absatz 3 Satz 4 die mitzufiUhrenden Verzeichnisse oder Staupléane wahrend der

Kanalfahrt nicht griffbereit auf der Briicke vorhailt,

einer Vorschrift des § 42 Absatz 4 Uber die Bedienung des Ruders oder des Absatzes 5 Uber die Annahme von Steuern
zuwiderhandelt,

entgegen der Anordnung nach § 42 Absatz 6 den Nord-Ostsee-Kanal befahrt oder die Auflagen nicht erfulit,

entgegen § 42 Absatz 7 an dort nicht aufgefiihrten Stellen aus anderen als verkehrsbedingten Grinden liegt,

einer Vorschrift des § 43 Uber die An- oder Abmeldung, den Antritt oder die Fortsetzung der Fahrt durch den Nord-Ostsee-
Kanal zuwiderhandelt,

entgegen 8§ 45 Satz 1 die Zufahrten des Nord-Ostsee-Kanals benutzt,

einer Vorschrift des § 46 Uber die Vorfahrt beim Ein- oder Auslaufen im Bereich der Schleusen des Nord-Ostsee-Kanals
zuwiderhandelt,

einer Vorschrift des § 47 Uber das Verbot des Ein- oder Auslaufens im Bereich der Schleusen des Nord-Ostsee-Kanals
zuwiderhandelt,

entgegen 8§ 48 den Fahrabstand nicht einhélt,

einer Vorschrift des § 49 Uber das Verhalten in den Weichengebieten des Nord-Ostsee-Kanals zuwiderhandelt,

einer Vorschrift des § 50 oder des 8 51 uber Fahrregeln auf dem Nord-Ostsee-Kanal fur Freifahrer, Schub- oder
Schleppverbande oder Sportfahrzeuge zuwiderhandelt,



33.

34.

35.

36.

37.

einer Vorschrift des § 53 Uber Fahrregeln oder Festmachen auf dem Gieselaukanal zuwiderhandelt,

einer voliziehbaren Anordnung nach § 56 Absatz 1 zuwiderhandelt,

ohne die nach § 57 Absatz 1 erforderliche Genehmigung tétig wird,

einer voliziehbaren Auflage nach § 57 Absatz 3 zuwiderhandelt oder

entgegen § 58 Absatz 1 oder 3 eine Meldung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig, nicht in der vorgeschriebenen Weise oder
nicht rechtzeitig abgibt oder entgegen § 58 Absatz 2 nicht standig Uber UKW-Sprechfunk ansprechbar ist.

(2) Die Zustandigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach Absatz 1 wird auf die Generaldirektion
WasserstraRen und Schifffahrt Gbertragen.

(3) Die Zustandigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten auf Grund der nach 8§ 60 Absatz 2 und 3
erlassenen Rechtsverordnungen wird auf die Generaldirektion Wasserstralen und Schifffahrt Gbertragen.

(4) Die Zustandigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach § 15 Absatz 1 Nummer 1 des
Seeaufgabengesetzes wird auf die Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt Gbertragen. Dies gilt auch, soweit die
Ordnungswidrigkeiten auf einem deutschen Schiff aulRerhalb der deutschen Hoheitsgewasser begangen werden.

Stand: 03. Juni 2016

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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8 62 Inkrafttreten; Aufhebung von Vorschriften

Stand: 11. Oktober 1998
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Anlage |
Schifffahrtszeichen

Anlage Il
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Anlage 11l
Karte zu 8§ 1 Absatz 5

Anlage IV
aufgehoben

Stand: 01. Juli 2005
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Sie sind hier:  » ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO > Anlagen Anlage |

Anlage | - Schifffahrtszeichen

Vorbemerkung

Abschnitt | - Sichtzeichen

A. Gebots- und Verbotszeichen

A.1 Uberholverbot

a. fur alle Fahrzeuge
rechteckige weil3e Tafel mit rotem Rand, rotem Schragstrich und zwei senkrechten schwarzen Pfeilen
- Spitze nach oben;

b. fur Schleppverbande
rechteckige weil3e Tafel mit rotem Rand, rotem Schragstrich und zwei senkrechten schwarzen Doppelpfeilen
- Spitze nach oben;

A.2 Begegnungsverbot an Engstellen

Engstellen, in denen das Begegnen verboten und die Vorfahrt nach 8 25 Absatz 5 zu beachten ist:

rechteckige weilRe Tafeln mit rotem Rand, rotem Schragstrich und zwei senkrechten schwarzen Pfeilen - Spitzen entgegengesetzt

A.3 Geschwindigkeitsbeschrankung

Verbot, die angegebene Geschwindigkeit in der nachfolgenden Strecke zu Uberschreiten:



quadratische weil3e Tafeln mit rotem Rand und schwarzer Zahl, die die zulassige Hochstgeschwindigkeit durch das Wasser auf
dem Nord-Ostsee-Kanal iiber Grund in Kilometern pro Stunde angibt (Beispiel: 12 km/h)

12

A.4 Geschwindigkeitsbeschrankung wegen Gefahrdung durch Sog oder Wellenschlag

Verbot, in der nachfolgenden Strecke oder an der Stelle so schnell zu fahren, dass Gefahrdungen durch Sog oder Wellenschlag
eintreten:

eine quadratische weilRe Tafel mit rotem Rand, rotem Schragstrich und zwei waagerechten schwarzen Wellenlinien

=

oder

ein roter Zylinder

oder

drei feste Lichter Ubereinander, das obere weil3, das mittlere rot, das untere weifd

¢

®

A.5 Geschwindigkeitsbeschrédnkung vor Stellen mit Badebetrieb

Verbot, vor Stellen mit erkennbarem Badebetrieb aul3erhalb des Fahrwassers in einem Abstand von weniger als 500 m von der

zu fahren:

Stangen mit einem gelben liegenden Kreuz



A.6 Einhalten eines Fahrabstandes

Gebot, in der nachfolgenden Strecke einen Mindestabstand von dem Aufstellungsort des Zeichens einzuhalten:

rechteckige weilRe Tafel mit rotem Rand, deren eine Halfte auf schwarzem Grund der dreieckig in die andere Halfte auf der die
Passierstelle liegt, weist, eine weilRe Zahl zeigt, die den zu haltenden Abstand in Metern angibt (Beispiel 40 M von der in
Fahrtrichtung rechten Seite)

A.7 Anhalten vor beweglichen Brucken, Sperrwerken und Schleusen

Gebot, vor beweglichen Bricken, Sperrwerken und Schleusen vor der Tafel anzuhalten, so lange die Durchfahrt nicht frei gegeben
ist:

quadratische weilRe Tafel mit rotem Rand und einem waagerechten schwarzen Strich

A.8 Ankerverbot

Verbot, in einem Abstand von weniger als 300 m beiderseits der Linie, die die Tafeln verbindet oder die die Verlangerung der
Verbindungslinie von Oberbake und Unterbake der Tafel an einem Ufer bildet, zu ankern und Anker, Trossen oder Ketten schleifen
zu lassen (bei Entfernungs- und Streckenangaben nach Nummer 1c der Vorbemerkung gelten diese Angaben anstelle des
beiderseitigen Absatndes von 300 m):

rechteckige wei3e Tafeln mit rotem Rand, rotem Schragstrich und umgekehrtem schwarzem Anker an beiden Ufern

oder

an einem Ufer eine rechteckige weil3e Tafel mit rotem Rand, rotem Schragstrich und umgekehrtem schwarzem Anker und
daruber eine weile dreieckige Tafel mit rotem Rand - Spitze oben - als Unterbake sowie dahinter eine Stange mit einer weil3en
dreieckigen Tafel mit rotem Rand - Spitze unten - als Oberbake



A.9 Festmacheverbot
Verbot, in der nachfolgenden Strecke an dem Ufer festzumachen, an dem die Tafel aufgestellt ist:

quadratische weil3e Tafel mit rotem Rand, rotem Schrégstrich und schwarzem Poller, um den eine Trosse gelegt ist

A.10 Liegeverbot

Verbot, in der nachfolgenden Strecke auf der Seite der Seeschifffahrtsstrale liegen zu bleiben (ankern oder festmachen), auf der
das Zeichen steht:

quadratische weilRe Tafel mit rotem Rand, rotem Schragstrich und einem schwarzen "P"

R
A.11 Einhalten einer Fahrtrichtung

Gebot, die durch den Pfeil angezeigte Richtung einzuschlagen:

rechteckige weil3e Tafel mit rotem Rand und waagerechtem schwarzem Pfeil

—

A.12 Abgabe von Schallsignalen
Gebot, an dieser Stelle das in dem zusatzlichen Teil angegebene Schallsignal zu geben:

quadratische weil3e Tafel mit rotem Rand und einem schwarzen Punkt



A.13 Anhalten in Schleusen

Gebot, vor den Tafeln an den Schleusenmauern anzuhalten, solange die Ausfahrt aus der Schleuse nicht freigegeben ist:

senkrechter gelber Streifen an den Schleusenmauern vor den Schleusentoren vom Wasserspiegel bis zur Schleusenplattform, der
auf der Schleusenplattform in einer Lange von 1 m weitergefuhrt ist

A.14 Durchfahren von Bricken

Verbot, die Briickendffnung auRerhalb des durch die beiden Tafeln begrenzten Raumes zu durchfahren (das Verbot gilt nicht fur
kleine Fahrzeuge im Sinne von § 10):

zwei quadratische, auf der Spitze stehende rot-wei3e Tafeln

A.15 Ende einer Gebots- oder Verbotsstrecke in einer Richtung

rechteckige blaue Tafel mit weilem Diagonalstreifen von links oben nach rechts unten

A.16 Aufforderung zum Anhalten

Gebot zum Anhalten durch Fahrzeuge des 6ffentlichen Dienstes:

der als Lichtzeichen gegebene Buchstabe "L"

oder



die Flagge "L" des Internationalen Signalbuches

A.17 Gesperrte Wasserflachen

a. Fahrverbot fur Maschinenfahrzeuge, Wassermotorrader und Surffahrzeuge

Verbot fur Maschinenfahrzeuge, Wassermotorrader und Surffahrzeuge, die wegen Badebetriebs gesperrten Wasserflachen zu
befahren:

Farbe:
e bei Tonne
weil3 mit einem - von oben gesehen - rechtwinkligen gelben Kreuz

® bei Stange
weill mit einem breiten gelben Band

Form:
Fasstonne, Kugeltonne oder Stange

Toppzeichen:
Fur Maschinenfahrzeuge gedffnete Durchfahrtschneisen kdnnen durch zuséatzliche weie Flaggen als Toppzeichen
gekennzeichnet werden.

b. Sperrgebiete

Verbot, die gesperrte Wasserflache zu befahren - mit Ausnahme der berechtigten Fahrzeuge:




Farbe:

e bei Fasstonne und Leuchttonne

gelb mit einem - von oben gesehen - rechtwinkligen roten Kreuz

® bei Spierentonne und Stange
gelb mit einem breiten roten Band

Form:

Fasstonne, Leuchttonne, Spierentonne oder Stange

Beschriftung:
Nur auf Fasstonne und Leuchttonne mit schwarzen Buchstaben "Sperrgebiet” oder "Sperr-G".

Toppzeichen (wenn vorhanden):
gelbes liegendes Kreuz. Spierentonne und Stange sind immer mit Toppzeichen versehen.

Feuer (wenn vorhanden):

Farbe: gelb
Kennung: FI/BIz., Oc (2)/Ubr. (2) oder Oc (3)/Ubr. (3).

A.18 Sperrung der gesamten Seeschifffahrtsstralle oder einer Teilstrecke
Gebot, wegen Sperrung der Seeschifffahrtsstrale oder einer Teilstrecke vor dem Sichtzeichen anzuhalten:

a. Dauernde Sperrung

drei Korperzeichen tbereinander, oben ein schwarzer Ball, in der Mitte ein schwarzer Kegel - Spitze unten - unten ein
schwarzer Kegel - Spitze oben -

I[.
!_

> <0l

oder

drei feste Lichter Ubereinander, das obere rot, das mittlere griin, das untere weii3.



Bei Sperrung einer Teilstrecke der Seeschifffahrtsstralle eine rechteckige rote Tafel mit waagerechtem weilem Streifen.

b. Voribergehende Sperrung

Beginn:
Schwenken eines roten Lichtes oder
RS

&
s ®

".“.-'

einer roten Flagge

o
I A

Ende:
Schwenken eines griinen Lichtes oder
- '\-\_\

Jr/
@ ®
.\\\ .-'f

A.19 Durchfahren beweglicher Brucken und Sperrwerke sowie Einfahren in Schleusen und Ausfahren
sowie der Zufahrten von ihnen

(Nord-Ostsee-Kanal siehe Zeichen A.21)

1. Durchfahren/Einfahren verboten

(Bricken/Sperrwerk/Schleuse geschlossen)

ohne Einschrankungen:
zwei feste rote Lichter nebeneinander



die Freigabe wird vorbereitet:

(Die Herrenbriicke Uber die Trave darf von Fahrzeugen durchfahren werden, fir die die Durchfahrtshéhe mit Sicherheit
ausreicht).

ein festes rotes Licht

die Anlage (Brucke/Sperrwerk/Schleuse) kann unter Beachtung der Vorfahrt des Gegenverkehrs nach § 25 Absatz 5 von
Fahrzeugen durchfahren werden, fur die die Durchfahrtshhe mit Sicherheit ausreicht:
zusétzlich ein festes weilles Licht Uber dem linken roten Licht

die Hubbriicke steht in der ersten Hubstufe und kann von Fahrzeugen durchfahren werden, fur die die Durchfahrtshhe mit

@O

Sicherheit ausreicht:
zusatzlich zwei feste weile Lichter Uber den roten Lichtern

. Durchfahren/Einfahren

(Brucke/Sperrwerk/Schleuse gedffnet. Hubbricken dirfen jedoch nur von Fahrzeugen durchfahren werden, fur die die
Durchfahrtshéhe der letzten Hubstufe mit Sicherheit ausreicht.)

@O

Gegenverkehr gesperrt:
zwei feste griine Lichter nebeneinander

© @

Gegenverkehr, Vorfahrt nach § 25 Absatz 5 beachten:
zuséatzlich ein festes weilles Licht Gber dem linken grunen Licht

O
O O

. Ausfahren aus Schleusen

Ausfahren verboten
ein festes rotes Licht

Ausfahren:
ein festes grunes Licht

O

. Die Anlage ist fur die Schifffahrt gesperrt:

zwei feste rote Lichter Ubereinander



A.20 Einfahren in die Zufahrten zum Nord-Ostsee-Kanal

(Nachstehende Regeln gelten nicht fir Fahrzeuge der Strom- und Schifffahrtspolizei, Lotsenversetzfahrzeuge und Schlepper im
Sinne des 8§ 45 Satz 2 Nummer 4):

a. Einfahren verboten:

ohne Einschrankungen:
ein unterbrochenes rotes Licht

die Freigabe wird vorbereitet:
ein unterbrochenes weil3es Licht Gber einem unterbrochenen roten Licht

L XY

b. Einfahren

fur Fahrzeuge mit Seelotsen:
ein unterbrochenes grunes Licht

&

far Freifahrer:
ein unterbrochenes weies Licht Gber einem unterbrochenen griinen Licht

©e

fur Sportfahrzeuge:
ein unterbrochenes weiles Licht

&

A.21 Einfahren in die Schleusenvorhafen und in die Schleusen des Nord-Ostsee-Kanals in Brunsbuttel
und Kiel-Holtenau

Nachstehende Regeln gelten nicht fur Fahrzeuge der Strom- und Schifffahrtspolizei, Lotsenversetzfahrzeuge und Schlepper im
Sinne des 8§ 45 Satz 2 Nummer 4 fur den Verkehr in den Vorhéfen. Die Lichter werden auf der Seite des Signalmastes gezeigt, auf
der die Schleusenkammer liegt, fur die die Einfahrt geregelt wird.

1. Einfahren verboten

ohne Einschréankungen:
ein unterbrochenes rotes Licht



die Freigabe wird vorbereitet:
ein unterbrochenes weil3es Licht Uber einem unterbrochenen roten Licht

N
N

2. Einfahren fur Fahrzeuge mit Seelotsen

an der Mittelmauer festmachen:
ein unterbrochenes grines Licht

@

an der Seitenmauer festmachen:
ein unterbrochenes weil3es Licht neben einem unterbrochenen griinen Licht
(Das weil3e Licht wird auf der Seite gezeigt, auf der die Seitenmauer liegt.)

0 @

3. Einfahren fir Freifahrer

an der Mittelmauer festmachen:
ein unterbrochenes weies Licht Gber einem unterbrochenen griinen Licht

an der Seitenmauer festmachen:

je ein unterbrochenes weil3es Licht neben und Uber einem unterbrochenen grunen Licht
(Das weil3e Licht neben dem griinen Licht wird auf der Seite gezeigt, auf der die Seitenmauer liegt.)

N
0 @

4. Einfahren fur Sportfahrzeuge

ein unterbrochenes weiles Licht

@

A.22 Durchfahren der Weichengebiete des Nord-Ostsee-Kanals

a. Einfahren in das Weichengebiet
(Die Lichter werden am Weicheneinfahrtsignalmast gezeigt.)

Einfahren verboten:
ein rotes Funkellicht



Einfahren:
mit freier Durchfahrt kann gerechnet werden:
ein unterbrochenes grines Licht

N

mit Durchfahrtverbot fur eine oder mehrere Verkehrsgruppen muss gerechnet werden:
ein unterbrochenes weiles Licht

)

. Ausfahren aus den Weichengebieten
(Die Lichter werden an den Weichenausfahrtsignalmasten gezeigt; die Lichter fur Fahrzeuge der Verkehrsgruppen 1 und 2
unter 15 km/h und die Lichter fur die Freigabe einer oder mehrerer Verkehrsgruppen werden allein oder zusatzlich seitlich
neben den Ubrigen Lichtern gezeigt.)

Ausfahren verboten,
Weichengebietsgrenze darf nicht Uberfahren werden:

fur Fahrzeuge der Verkehrsgruppen 1 und 2 unter 15 km/h:
zwei weile Gleichtaktlichter Ubereinander

$S

fur Fahrzeuge der Verkehrsgruppen 2 und héher:
drei unterbrochene Lichter Ubereinander, das obere und das untere rot, das mittlere weild

L XX

fur Fahrzeuge der Verkehrsgruppen 3 und hoher:
ein unterbrochenes rotes Licht

fur Fahrzeuge der Verkehrsgruppen 4 und hdher:
zwei unterbrochene rote Lichter Ubereinander

fur Fahrzeuge der Verkehrsgruppen 5 und héher:
drei unterbrochene Lichter Ubereinander, die beiden oberen rot, das untere wei

X 1 _



fur Schleppverbande:
ein unterbrochenes rotes Licht Uber einem unterbrochenen weil3en Licht

©®

fur alle Fahrzeuge:
drei unterbrochene rote Lichter Ubereinander

die Freigabe wird fur eine oder mehrere Verkehrsgruppen in Kirze erfolgen:
ein weilles Gleichtaktlicht

S

Ausfahren, fur alle Fahrzeuge:
ein unterbrochenes grunes Licht

Y

A.23 Verkehr beim Olhafen Brunsbuittel

. Ausfahren aus dem Wendebecken vor dem Olhafen in den Nord-Ostsee-Kanal
Ausfahren verboten

fur alle Fahrzeuge:
zwei feste rote Lichter nebeneinander

Fahrzeuge ohne Schilepperhilfe dirfen unter Beachtung der Vorfahrt des Verkehrs auf dem Nord-Ostsee-Kanal ausfahren:
zwei feste rote Lichter nebeneinander und ein festes weies Licht Uber dem linken roten Licht

O
0

Ausfahren:
zwei feste griine Lichter nebeneinander

OO

. Verkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal
beim Wendebecken

Weiterfahren verboten:
zwei feste rote Lichter nebeneinander



Weiterfahren ohne Einschréankungen:
zwei feste griine Lichter nebeneinander

@0

mit Verkehr aus dem Wendebecken ist zu rechnen:
zwei feste griine Lichter nebeneinander und ein festes weil3es Licht Uber dem linken grunen Licht

O
© 0

A.24 Ein- und Ausfahren Gieselaukanal und Toter Travearm (Altarm der Teerhofinsel)

a. Ein- und Ausfahren verboten:
ein festes rotes Licht

b. Ein- und Ausfahren gestattet:
kein besonderes Sichtzeichen

A.25 Einfahren in die Husumer Au

Einfahren verboten:
ein festes rotes Licht

A.26 Einfahren in die Zufahrten zum Eidersperrwerk

Einfahren verboten:
ein rotes schnelles Funkellicht

B: Warn- und Hinweiszeichen

B.1 Fahrstelle

a. fur freifahrende Fahren
eine rechteckige blaue Tafel mit weiBem Symbol eines Fahrschiffes

b. fur nicht freifahrende Fahren



eine rechteckige blaue Tafel mit weilem Symbol eines Fahrschiffes Uber einem waagerechten weiRen Band
B.2 Durchfahren von festen Briicken

Offnungen fester Bruicken, deren Benutzung der Schifffanrt empfohlen wird:

a. in beiden Richtungen befahrbar
eine quadratische auf der Spitze stehende gelbe Tafel

b. in einer Richtung befahrbar (Gegenverkehr gesperrt)
zwei quadratische auf der Spitze stehende gelbe Tafeln

B.3 Fernsprechstelle

Quadratische blaue Tafel mit weiBem Symbol des Telefonhorers

B.4 Grenzen eines Weichengebietes am Nord-Ostsee-Kanal
(8 2 Absatz 1 Nummer 18 Buchstabe c)

Quadratische weile Tafel mit schwarzem Rand
(Der Westteil der Weiche Audorf-Rade wird im Norden durch die Tonne 2/Obereider 1 begrenzt.)

B.5 WasserskKi
(8 31 Absatz 1 Satz 1)
Wasserflachen im Fahrwasser, auf denen Wasserskilaufen erlaubt ist:

rechteckige blaue Tafel mit dem weilRen Symbol eines Wasserskilaufers



B.6 AulRergewdhnliche Schifffahrtsbehinderung

Bei Nacht:
drei feste Lichter Gbereinander, die beiden oberen rot, das untere grin

Am Tage:
zwei schwarze Bélle Ubereinander und darunter ein schwarzer Kegel - Spitze unten

<00/

B.7 Querstromung

mit gefahrlichen Querstromungen ist zu rechnen:

zwei feste weille senkrechte nebeneinander stehende Lichtbalken

B.8 Wassermotorrader

(8 31 Absatz 5 Satz 1)

Wasserflachen im Fahrwasser, auf denen das Fahren mit Wassermotorradern erlaubt ist:

rechteckige blaue Tafel mit dem weilRen Symbol eines Wassermotorrades



B.9 Segelsurfbretter

(8 31 Absatz 1 Satz 1)

Wasserflachen im Fahrwasser, auf denen das Fahren mit Segelsurfbrettern erlaubt ist:

rechteckige blaue Tafel mit dem weilRen Symbol eines Segelsurfers

B.10 Kennzeichnung der Zufahrt zu Fahrwassern und der Mitte von Schifffahrtswegen

Kennzeichnung der Zufahrt zu Fahrwassern von See aus sowie der Mitte von Schifffahrtswegen, sofern sie nicht durch
Feuerschiffe, GroRtonnen, Baken, Molen USW. erkennbar sind:

J

rote und weil3e senkrechte Streifen

Farbe:

Form:
Kugeltonne, Leuchttonne, Spierentonne oder Stange (gegebenenfalls ohne Farbe)

Beschriftung:
fortlaufende Beschriftung und/oder Nummern, gegebenenfalls mit dem (auch abgekirzten) Namen des Fahrwassers

Toppzeichen (wenn vorhanden):
roter Ball; Spierentonnen und Stangen sind immer mit Toppzeichen zu versehen

Feuer: (wenn vorhanden):

Farbe:
weild

Kennung:
Iso/Glt. oder Oc/Ubr



B.11 Bezeichnung der Fahrwasserseiten

(Laterale Zeichen)

a. Steuerbordseite des Fahrwassers

(4

[
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Farbe:
grin

Form:
Spitztonne, Leuchttonne oder Stange (gegebenenfalls ohne Farbe)

Beschriftung (wenn vorhanden):
fortlaufende ungerade Nummern von See beginnend oder nach festgelegter Richtung gegebenenfalls mit einem angehangten
kleinen Buchstaben, gegebenenfalls in Verbindung mit dem (auch abgekirzten) Namen des Fahrwassers

Toppzeichen (wenn vorhanden):
griner Kegel, Spitze oben, oder Besen abwaérts
Stangen sind immer mit Toppzeichen versehen

Feuer (wenn vorhanden):

Farbe:
grun

Kennung:

FI/BIz., FI (2)/Blz. (2),
Oc (2)/Ubr. (2),

Oc (3)/Ubr. (3), Q/FKI.,
IQ/FKI. unt. oder Iso/Glt.

b. Backbordseite des Fahrwassers

. L



Farbe:
rot

Form:
Stumpftonne, Leuchttonne, Spierentonne, Stange (gegebenenfalls ohne Farbe) oder Pricke (ohne Farbe)

Beschriftung (wenn vorhanden):
fortlaufende gerade Nummern von See beginnend oder nach festgelegter Richtung, gegebenenfalls mit einem angehéngten
kleinen Buchstaben, gegebenenfalls in Verbindung mit dem (auch abgekirzten) Namen des Fahrwassers

Toppzeichen (wenn vorhanden):
roter Zylinder oder Besen aufwaérts;
Stangen sind immer mit Toppzeichen versehen

Feuer (wenn vorhanden):

Farbe:
rot

Kennung:

FI/BIz., FI (2)/Blz. (2),
Oc (2)/Ubr. (2),

Oc (3)/Ubr. (3), Q/FKI.,
IQ/FKl. unt. oder Iso/Glt.

B.13 Bezeichnung von abzweigenden oder einmindenden Fahrwassern



a. Steuerbordseite des durchgehenden Fahrwassers/Backbordseite des abzweigenden oder einmindenden Fahrwassers

VN

Farbe:
grin mit einem waagerechten roten Band

Form:
Spitztonne, Leuchttonne oder Stange

Beschriftung (wenn vorhanden):

Unter der fortlaufenden ungeraden Nummer der Lateralbezeichnung des durchgehenden Fahrwassers, durch waagerechten
Strich getrennt, der Name gegebenenfalls abgekurzt und die erste Nummer des abzweigenden oder die letzte Nummer des
einmundenden Fahrwassers.

Toppzeichen:
griiner Kegel, Spitze oben oder Besen abwarts

Feuer (wenn vorhanden):

Farbe:
grun

Kennung:
FI (2+1)/Blz. (2+1)

b. Backbordseite des durchgehenden Fahrwassers/Steuerbordseite des abzweigenden oder einmindenden Fahrwassers

. 4
Q!



Farbe:
rot mit einem waagerechten grinen Band

Form:

Stumpftonne, Leuchttonne, Spierentonne oder Stange

Beschriftung (wenn vorhanden):

Unter der fortlaufenden geraden Nummer der Lateralbezeichnung des durchgehenden Fahrwassers, durch waagerechten
Strich getrennt, der Name gegebenenfalls abgekurzt und die erste Nummer des abzweigenden oder die letzte Nummer des
einmiindenden Fahrwassers.

Toppzeichen:
roter Zylinder oder Besen aufwérts

Feuer (wenn vorhanden):

Farbe:
rot

Kennung:
Fl (2+1)/Blz. (2+1)

Die Positionen Steuerbordseite des durchgehenden Fahrwassers/Steuerbordseite des abzweigenden oder einmindenden
Fahrwassers und Backbordseite des durchgehenden Fahrwassers/Backbordseite des abzweigenden oder einmiindenden
Fahrwassers kdnnen mit lateralen Zeichen (Zeichen B.11) bezeichnet werden. Sie erhalten dann eine Beschriftung wie vorstehend
beschrieben sowie ein Toppzeichen.

AuBerdem kénnen abzweigende oder einmiindende Fahrwasser mit kardinalen Zeichen (Zeichen B.15) und der vorstehenden
Beschriftung bezeichnet werden.

B.14 Reeden
(8 2 Absatz 1 Nummer 3)

a. Kennzeichnung allgemeiner Reeden

(23)

(£2)



Farbe:
gelb

Form:
Fasstonne oder Leuchttonne

Beschriftung:
mit schwarzen Buchstaben ausgeschriebener oder abgekirzter Name der Reede und gegebenenfalls Nummer

Toppzeichen (wenn vorhanden):
gelbes liegendes Kreuz

Feuer (wenn vorhanden):

Farbe:
gelb

Kennung:

FI/BIz., Oc (2)/Ubr. (2) oder

Oc (3)/Ubr. (3)

Grenzt die Reede an die Steuerbord- oder Backbordseite eines Fahrwassers, so ist diese Seite der Reede mit der
entsprechenden Fahrwasserbezeichnung gekennzeichnet (Zeichen B.11), die unter einem waagerechten Strich zuséatzlich den

ausgeschriebenen oder abgekirzten Namen der Reede und gegebenenfalls eine Nummer anzeigt.

. Kennzeichnung von Reeden fur Fahrzeuge, die bestimmte geféhrliche Guter beférdern

(%)

Farbe:
gelb

Form:
Fasstonne

Beschriftung:
groRBes schwarzes "P", gegebenenfalls mit Nummer

Toppzeichen (wenn vorhanden):
gelbes liegendes Kreuz

. Kennzeichnung von Reeden fur unter Quarantane stehende Fahrzeuge

(83)

Farbe:
gelb

Form:
Fasstonne

Beschriftung:
groRRes schwarzes "Q", gegebenenfalls mit Nummer



Toppzeichen (wenn vorhanden):
gelbes liegendes Kreuz

B.15 Gefahrenstellen

Allgemeine Gefahrenstellen (Z. B. Untiefen, Wracks, Buhnen und sonstige Schifffahrtshindernisse)

Eine allgemeine Gefahrenstelle ist in der Regel mit einem oder mehreren kardinalen Zeichen bezeichnet, die fir die verschiedenen
Quadranten den Bezug zur Lage der Gefahrenstelle angeben.

a. Nord-Kardinal-Zeichen

i

Farbe:
schwarz uber gelb

Form:
Leuchttonne, Bakentonne, Spierentonne oder Stange

Beschriftung (wenn vorhanden):
Angabe des Bezuges, gegebenenfalls abgekirzt, und/oder Kompassrichtung

Toppzeichen:
zwei schwarze Kegel Ubereinander, Spitzen oben

Feuer (wenn vorhanden):

Farbe:
weild



Kennung:
VQ/SFKI. oder Q/FKI.

b. Ost-Kardinal-Zeichen

2 A

Farbe:
schwarz mit einem breiten waagerechten gelben Band

Form:
Leuchttonne, Bakentonne, Spierentonne oder Stange

Beschriftung (wenn vorhanden):
Angabe des Bezuges, gegebenenfalls abgekirzt, und/oder Kompassrichtung

Toppzeichen:
zwei schwarze Kegel Ubereinander, Spitzen voneinander

Feuer (wenn vorhanden):

Farbe:
weild

Kennung:
VQ (3)/SFKI. (3) oder
Q (3)/FKlL. (3)

c. Sud-Kardinal-Zeichen

iil

Farbe:
gelb Uber schwarz

Form:

Leuchttonne, Bakentonne, Spierentonne oder Stange

Beschriftung (wenn vorhanden):
Angabe des Bezuges, gegebenenfalls abgekirzt, und/oder Kompassrichtung

Toppzeichen:
zwei schwarze Kegel Ubereinander, Spitzen unten

Feuer (wenn vorhanden):

Farbe:
weild



Kennung:
VQ (6)+LFI/SFKI. (6)+BIk. oder
Q (6)+LFI/FKI. (6)+BIk.

. West-Kardinal-Zeichen

Farbe:
gelb mit einem breiten waagerechten schwarzen Band

Form:
Leuchttonne, Bakentonne, Spierentonne oder Stange

Beschriftung (wenn vorhanden):
Angabe des Bezuges, gegebenenfalls abgekirzt, und/oder Kompassrichtung

Toppzeichen:
zwei schwarze Kegel Ubereinander, Spitzen zueinander

Feuer (wenn vorhanden):

Farbe:
weild

Kennung:
VQ (9)/SFKI. (9) oder

Q (9)/FKI. (9)
% @& @
e @ @

Die Gefahrenstelle kann an allen Seiten passiert werden.

. Einzelgefahrenstellen

Farbe:
schwarz mit einem breiten waagerechten roten Band

Form:
Leuchttonne, Bakentonne, Spierentonne oder Stange

Beschriftung (wenn vorhanden):
Name der Gefahrenstelle

Toppzeichen:
zwei schwarze Balle Ubereinander



Feuer (wenn vorhanden):

Farbe:
weild

Kennung:
FI (2)/Blz. (2)

—h

. Neue Gefahrenstellen

Bezeichnung wie allgemeine Gefahrenstellen oder Einzelgefahrenstellen, jedoch wegen besonderer Umstande mindestens ein
Sichtzeichen doppelt und gegebenenfalls mit einer Radarantwortbake mit der Kennung "D" versehen.

B.16 Kennzeichnung besonderer Gebiete und Stellen

Die Bedeutung ist den Seekarten oder anderen nautischen Veroffentlichungen zu entnehmen und gegebenenfalls auch aus der
Beschriftung des Zeichens zu erkennen.

(83)

Farbe:
gelb

Form:
beliebig, vorzugsweise Fasstonne, Leuchttonne, Spierentonne oder Stange

Beschriftung (wenn vorhanden):
jeweilige Bedeutung in schwarzen Buchstaben

Toppzeichen (wenn vorhanden):
gelbes liegendes Kreuz

Feuer (wenn vorhanden):



Farbe:

gelb

Kennung:

FI/B|

Iz., Oc (2)/Ubr. (2) oder

Oc (3)/Ubr. (3),
bei dem Beispiel g. nur FI (5)/Blz. (5)

Beis

a.

piele:

Warngebiet

Grenze eines Gebietes, vor dessen Befahren, z. B. wegen militarischer Ubungen oder wegen Forschungs- und
Vermessungsarbeiten, hydrographischer Untersuchungen und &hnlicher Arbeiten, gewarnt wird;

Beschriftung:
"Warngebiet" oder "Warn-G."

Wenn das Warngebiet durch das Zeigen auf Grund besonderer Rechtsvorschriften eingefuhrter Sichtzeichen vorubergehend
zum Sperrgebiet werden kann, tragen die Fasstonnen, Leuchttonnen, Spierentonnen oder Stangen ein Toppzeichen:
gelbes liegendes Kreuz.

. Warnstelle

Stelle (z. B. fur militéarische Zwecke und fur Forschungs- und Vermessungsarbeiten, hydrographische und ozeanographische
Untersuchungen und &hnliche Arbeiten sowie die dazugehérigen Geréte), vor deren Annéherung oder Uberfahren gewarnt
wird;

Beschriftung
"Warnstelle" oder "Warn-St."”

. Fischereigriinde

Begrenzung von Fischereigriinden, Schongebieten und Muschelkulturen sowie gegebenenfalls der Zufahrten zu ihnen;

Beschriftung:
"Fischerei" oder "Fisch"

Toppzeichen:
gelber Kérper in Form eines Fisches.

. Baggerschittstelle

Begrenzung eines Gebietes, in dem Baggergut verklappt wird;

Beschriftung:
"Schuttstelle" oder "Schitt-St."”

. Kabel und Rohrleitungen

Kennzeichnung von Trassen, Kabeln und Rohrleitungen;

Beschriftung:
"Kabel", "K", "Pipeline” oder "Pipe".

. Gemessene Meile

Zeichen, die eine gemessene Meile bezeichnen;

Beschriftung:



"Meile".
g. Ozeanographische Messstation (ODAS)
Kennzeichnung schwimmender Einrichtungen, mit denen ozeanographische Daten gemessen werden;

Beschriftung:
"ODAS"

Kennung:
FI (5)/Blz. (5)

B.17 Festmachetonne

Tonne, an der festgemacht werden darf

Farbe:
gelb

Form:
Fasstonne, Zylindertonne oder Tonne beliebiger Form

Beschriftung:

mit schwarzen Buchstaben "Festmachen" oder "Festm.

Abschnitt Il - Schallsignale

C. Schallsignale

C.1 Anhalten

von einem Fahrzeug des 6ffentlichen Dienstes

ein kurzer Ton, ein langer Ton, zwei kurze Téne

® === T @

C.2 Durchfahren/Einfahren verboten

(Brucke, Sperrwerk, Schleuse kann vorubergehend nicht ge6ffnet werden)

vier kurze Tone



C.3 Durchfahren/Einfahren

(Bricke, Sperrwerk, Schleuse ge6ffnet, Hubbricken dirfen jedoch nur von Fahrzeugen durchfahren werden, fur die die
Durchfahrtshéhe der letzten Hubstufe mit Sicherheit ausreicht)

a. fur seewarts fahrende Fahrzeuge:
zwei lange Tone, ein kurzer Ton, ein langer Ton

b. fur binnenwarts fahrende Fahrzeuge:
zwei lange Tone, zwei kurze Tone, ein langer Ton

o 2oEmes S ¢ HEEE
C.4 Sperrung der Seeschifffahrtsstralle
zwei Gruppen von drei langen Ténen
[0 e 5
e EEw PR
C.5 Einfahren in die Zufahrten und Schleusen des Nord-Ostsee-Kanals von See

a. Brunsbuttel (Neue Schleuse)

ein nach jeweils 7 Sekunden wiederkehrender Ton von 3 Sekunden Dauer
3s 3 5
- 7 .

b. Kiel-Holtenau (Neue Schleuse)

in die rechte Schleusenkammer:
ein nach jeweils 7 Sekunden wiederkehrender Ton von 3 Sekunden Dauer;
3= a5

[ B o)

in die linke Schleusenkammer:
eine nach jeweils 5 Sekunden wiederkehrende Gruppe von zwei Tonen von je zwei Sekunden Dauer mit einer Unterbrechung
von 1 Sekunde

. ; e P
/ ) & £ 5 £

& = a1
1 = g

C.6 Einfahren in die Schleusen des Nord-Ostsee-Kanals vom Kanal aus

a. Brunsbuttel (Neue Schleuse)

in der rechten Schleusenkammer:
dauernde Einzelschlage der Glocke

in die linke Schleusenkammer:
Doppelschlage der Glocke in Zwischenraumen von 4 Sekunden

AA - AA



b. Kiel-Holtenau (Neue Schleuse)

in die rechte Schleusenkammer:
Einzelschlage der Glocke alle 3 Sekunden

A2

in die linke Schleusenkammer:
Doppelschlage der Glocke alle 3 Sekunden

AA - AA

Stand: 28. Februar 2004

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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Vorbemerkung

Anlage | enthalt die Schifffahrtszeichen im Sinne des § 5 Absatz 1 SeeSchStrO.

1. Sichtzeichen

Man unterscheidet

e Flaggenzeichen,
e Tafelzeichen (U. U. mit Zusatzzeichen),

e Kdrperzeichen,
e Feuer,
e Lichtsignale,

die Gebote, Verbote, Warnungen und Hinweise geben.

Auf3er den abgebildeten Warnzeichen B.1 bis B.17 kdnnen weitere derartige Sichtzeichen durch Bekanntmachung der zusténdigen
Strom- und Schifffahrtspolizeibehdrde eingefuihrt und gesetzt werden.

a. Flaggenzeichen
Es werden einfarbige Flaggen (rot, griin) oder Flaggen des internationalen Signalbuches verwendet.
b. Tafelzeichen

(1) Tafelzeichen, die ein Gebot oder ein Verbot aussagen, gelten entweder im Bereich des Standortes der Tafel oder in der
Strecke, die durch Zusatzzeichen nach Buchstabe c fir Entfernungs- oder Streckenangaben oder durch Tafelzeichen A.15
begrenzt wird. Sie gelten im allgemeinen Uber die ganze Breite der Seeschifffahrtsstralie.

Die Tafeln kdnnen auf besonderen Vorrichtungen oder an einem anderen Zwecken dienenden Bauwerk angebracht sein. Die
Tafel kann im Einzelfall dadurch ersetzt sein, dass das Schifffahrtszeichen auf einem beliebigen Untergrund aufgetragen ist.

(2) Die Tafelzeichen sind entsprechend ihrer Aussage Gebotszeichen, Verbotszeichen, Warnzeichen und Hinweiszeichen, die
mit wenigen Ausnahmen wie folgt dargestelit sind:

® Gebotszeichen
rechteckige weil3e Tafeln mit rotem Rand und schwarzem Symbol im wei3en Mittelfeld, das das gebotene Verhalten
darstellt;

e Verbotszeichen
rechteckige weil3e Tafeln mit rotem Rand, rotem Schragstrich von links oben nach rechts unten mit schwarzem
Symbol im weil3en Mittelfeld, das das verbotene Verhalten darstelit;

e Warnzeichen und Hinweiszeichen
rechteckige Tafeln mit verschiedener, meistens blauer Farbgebung und zum Teil mit einem Symbol, durch die auf
besondere Verhaltnisse oder Anlagen der Seeschifffahrtsstrale hingewiesen wird;



c. Zusatzzeichen

fur Entfernungsangaben
rechteckige weil3e Tafeln Uber dem zu erganzenden Schifffahrtszeichen mit der Angabe der Entfernung, in der dieses, von
seinem Standort aus gemessen, Geltung hat;

fur Streckenangaben
dreieckige weil3e Tafel neben dem zu ergéanzenden Schifffahrtszeichen, deren Dreieckspitze in Richtung der Strecke weist, in
der das Schifffahrtszeichen gultig ist, gegebenenfalls mit der Angabe der Lange der Strecke im Dreieck;

™,
™,

",

fur zusatzliche Erklarungen oder Hinweise
rechteckige weil3e Tafel unter dem zu ergdnzenden Schifffahrtszeichen mit den erforderlichen Ergédnzungen oder Hinweisen.

d. Kérperzeichen

sind Tonnen, Pricken, Stangen, Bélle, Kegel, Zylinder.
e. Feuer

Es werden verwendet

e Festfeuer
F/F.

e Unterbrochenes Feuer mit Einzelunterbrechung

Oc/Ubr.

| BN BN B

Wiederkehr

oder
e mit Gruppen von 2 Unterbrechungen
Oc (2)/Ubr. (2)

| NN BN N .

Whiederkehr

oder
e mit Gruppen von 3 Unterbrechungen
Oc (3)/Ubr. (3)

LN _WNN NWENN

| Wiederkehr

e Gleichtaktfeuer
Iso/Glt.

- -

Wiederkehr



Blitzfeuer mit Einzelblitzen
Fl/Blz.

L

oder
mit Gruppen von 2 Blitzen
Fl (2)/Blz. (2)

oder
mit Gruppen von 2+1 Blitzen
Fl (2+1)/Blz. (2+1)

Wiedarkahr

oder
mit Gruppen von 5 Blitzen

FI (5)/Blz. (5)

Wiaderkehr

Funkelfeuer mit dauerndem Funkel

Q/FKI.
AAAAAAAAAAAAAAAAAALLAL

oder
mit Gruppen von 3 Funkeln
Q (3)/FKI. (3)

Wiederkehr

oder
mit Gruppen von 9 Funkeln

Q (9)/FKI. (9)

Wiederkahr

oder
mit Gruppen von 6 Funkeln und 1 Blink
Q (6)+LFI/FKI. (6)+Blk.

Wiederkehr

oder
mit Unterbrechungen

Q
~
>
x
c
=)
~

Wiederkehr

Schnelles Funkelfeuer mit dauerndem schnellen Funkel

VQ/SFKI.

oder
mit Gruppen von 3 schnellen Funkeln



VQ (3)/FKI. (3)

b Wiederkehr

oder
e mit Gruppen von 9 schnellen Funkeln
VQ (9)/SFKI. (9)

Wiederkehr

oder
e mit Gruppen von 6 schnellen Funkeln und 1 Blink
VQ (6)+LFI/SFKI. (6)+BIk.

Wiederkehr

oder
e mit Unterbrechungen
IVQ/SFKI. unt.

Wiederkehr

Ein Funkelfeuer wird mit 60 Lichterscheinungen/Minute und ein schnelles Funkelfeuer mit 100 bis 120
Lichterscheinungen/Minute ausgesendet. Ein Blink wird als Lichterscheinung von mehr als 2 Sekunden Dauer sichtbar.

Fur jede Kennung ist die englische/deutsche AbklUrzung genannt.



f. Lichtsignale

(1) Lichtsignale, die zur Regelung des Verkehrs von Signallichtanlagen ausgestrahit werden, werden bei Nacht und mit
gleichem Signalbild auch am Tage gezeigt. Liegen mehrere Durch- und Einfahrten nebeneinander, so werden die Lichtsignale
an einer gemeinsamen Signalanlage jeweils auf der der Durch- oder Einfahrt entsprechenden Seite oder an getrennten
Signalanlagen gezeigt. Die Lichtsignale haben entsprechend ihrer Anzahl, Anordnung und Farbe folgende Bedeutung:

e Fahrverbot
ein rotes Licht oder zwei rote Lichter neben- oder Ubereinander, die nach Anzahl oder Anordnung fir verschiedene

Fahrzeugarten eine unterschiedliche Aussage darstellen kénnen;

e Fahrgebot
ein grunes Licht oder zwei gruine Lichter nebeneinander, die verschiedene Aussagen darstellen kénnen;

e Fahrverbot oder Fahrgebot unter einschrankenden Bedingungen
weille Zusatzlichter Uber den roten oder griinen Lichtern, die je nach Anzahl unterschiedliche einschrankende
Aussagen darstellen kdnnen.
(2) Kennungen der Signallichter

festes Licht in der angegebenen Farbe,

Am Tage

Bei Nacht

Funkellicht oder unterbrochenes Funkellicht in der angegebenen Farbe,
Am Tage

Bei Nacht

als
v

Gleichtaktlicht in der angegebenen Farbe mit gleich langen Lichterscheinungen und Pausen,
Am Tage

Bei Nacht

unterbrochenes Licht in der angegebenen Farbe mit kurzen Unterbrechungen zwischen langen Scheinen.



Am Tage

Bei Nacht

g. Schallsignale
Verwendung der Schallsignale

Die Schallsignale werden, bis auf das Gebotssignal "Anhalten"”, nur bei verminderter Sicht zur Ergdnzung der von
Signallichtanlagen gegebenen Lichtsignale zur Regelung des Verkehrs ausgesendet.

Sie sind
® Gebotssignale
e Verbotssignale
e Hinweissignale.

ZeitmalRe der Schallsignale

Die Dauer eines kurzen Tones betragt etwa 1 Sekunde.
Die Dauer eines langen Tones betragt 4 bis 6 Sekunden, soweit sich aus Abschnitt Il nicht etwas anderes ergibt.

Darstellung der Schallsignale

1 langer Ton
]

1 kurzer Ton
L]

Glockenschlag

J |

Rasches Lauten der Glocke

4

Stand: 11. Oktober 1998

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Anlagen > Anlage Il

Anlage 11 - Sichtzeichen und Schallsignale der Fahrzeuge

Erlauterung zur Anlage Il

Abschnitt 1.1 - Sichtzeichen der Fahrzeuge

1. Fahrzeuge des offentlichen Dienstes bei Erfullung polizeilicher Aufgben

Fahrzeuge des 6ffentlichen Dienstes haben bei Erfullung polizeilicher Aufgaben, wenn dadurch die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs gefahrdet wird, zu zeigen:

ein dauerndes blaues Funkellicht

Gleiches gilt fur Fahrzeuge der Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger bei der Durchfiihrung eines Rettungseinsatzes.

2. Zollfahrzeuge

Bei Nacht:
drei griine Rundumlichter tGbereinander




Am Tage:
eine viereckige griine Flagge an beliebiger Stelle

3. Fahrzeuge der Bundeswehr und der Bundespolizei sowie Maschinenfahrzeuge, die SchieRscheiben
schleppen

Fahrzeuge der Bundeswehr und der Bundespolizei sowie Maschinenfahrzeuge die SchieBscheiben schleppen, denen sich bei Nacht
Fahrzeuge in Gefahr drohender Weise nahern und von denen ein ausreichender Abstand zu halten ist:

Leuchtkugeln mit weilRen Sternen

5. Fahren (8§ 2 Absatz 1 Nummer 12)

5.1 Nicht frei fahrende Fahren in Fahrt

Bei Nacht:
ein grines Rundumlicht Gber einem weien Rundumlicht

5.2 Frei fahrende Fahren auf dem Nord-Ostsee-Kanal, der Trave und der Warnow in Fahrt

Bei Nacht:
je ein gelbes Gleichtaktlicht im Topp sowie vorn und hinten an jeder Seite (bei den Ecklichtern nur sichtbar im
fahrzeugabgewandten Sichtwinkel)



6. Fahrzeuge und Schub- und Schleppverbande, die bestimmte gefahrliche Guter beférdern und leere
Fahrzeuge im Sinne des 8 30 Absatz 1 Nummer 2 sowie auf dem Nord-Ostsee-Kanal die bekannt
gemachten besonders gefahrlichen Fahrzeuge, Schub- und Schleppverbande

Bei Nacht:
ein rotes Rundumlicht

Am Tage:
die Flagge "B" des Internationalen Signalbuches. Auf dem Nord-Ostsee-Kanal missen diese Sichtzeichen an der Backbord-Rah
oder an anderer geeigneter, von vorn gut sichtbarer Stelle der Backbordseite gefuihrt werden.

Diese Sichtzeichen sind auch zu fuhren, wenn die Fahrzeuge ankern oder festgemacht haben.

Von dieser Regelung sind Kriegsfahrzeuge ausgenommen.

9. Schwimmendes Zubeh6r das von Fahrzeugen die baggern oder Unterwasserarbeiten ausfuhren, bei
ihrem Einsatz verwendet wird

Bei Nacht:



ein weies Rundumlicht

Am Tage:
eine viereckige rote Tafel

10. Mandvrierbehinderte Fahrzeuge, die im Fahrwasser baggern oder Unterwasserarbeiten ausfihren

Mandvrierbehinderte Fahrzeuge, die im Fahrwasser baggern oder Unterwasserarbeiten ausfihren, haben, wenn an keiner Seite
eine Behinderung besteht, zusatzlich zu der Bezeichnung nach Regel 27 Buchstabe b der Kollisionsverhitungsregeln, an jeder
Seite zu zeigen:

Bei Nacht:
zwei grine Rundumlichter senkrecht Gbereinander

Am Tage:
zwei Rhomben senkrecht tibereinander



e —

11. Festgemachte Fahrzeuge, schwimmende Anlagen (8 2 Absatz 1 Nummer 5) und auRergewéhnliche
Schwimmkoérper (8 2 Absatz 1 Nummer 6)

Bei Nacht:
ein weiles Rundumlicht mittschiffs an der Fahrwasserseite oder an dem am weitesten zum Fahrwasser reichenden Ende,
maoglichst in Deckshdhe

11.2 Bei einer Fahrzeuglange von 50 m und mehr

Bei Nacht:
je ein weiBes Rundumlicht vorn und hinten an der Fahrwasserseite, mdglichst in Deckshéhe

11.3 Ausnahmen und Sonderregelungen

Festgemachte Fahrzeuge brauchen, ausgenommen auf dem Nord-Ostsee-Kanal, keine Sichtzeichen zu fuhren, wenn

e die Umrisse des Fahrzeugs durch andere Lichtquellen ausreichend und dauernd erkennbar sind oder
e das Fahrzeug im Bereich einer Liegestelle liegt, deren Umrisse ausreichend und dauernd erkennbar sind.



Dies gilt auch fur schwimmende Anlagen und au3ergewdhnliche Schwimmkdérper. Auf dem Nord-Ostsee-Kanal brauchen
Sportfahrzeuge an den dafir bestimmten Liegestellen keine Lichter zu fuhren.

Sind zwei oder mehrere Fahrzeuge nebeneinander festgemacht, so braucht nur das dem Fahrwasser am nachsten liegende
Fahrzeug das Sichtzeichen zu fiihren. Dies gilt auch fiir auBergewdhnliche Schwimmkdrper.

Fahrzeuge auf dem Nord-Ostsee-Kanal, die in den Weichengebieten aus anderen als verkehrs- oder wetterbedingten Grinden
liegen, haben das Sichtzeichen zu zeigen; bei einem Schleppverband hat jedes Fahrzeug Sichtzeichen zu fuhren.

11.4 Fahrzeuge, die an einer Festmachetonne B.17 der Anlage | liegen

Diese Fahrzeuge haben das Sichtzeichen fur Ankerlieger nach Regel 30 der Kollisionsverhitungsregeln zu fuhren.

12. Fahrzeuge mit Seelotsen auf dem Nord-Ostsee-Kanal (§ 2 Absatz 1 Nummer 18a) vor dem Auslaufen
aus der Schleuse zum Kanal

Die Sichtzeichen sind vor dem Auslaufen aus der Schleuse zum Kanal zu setzen.

12.1 Verkehrsgruppen 1 und 2

Am Tage:
die Flagge "H" des Internationalen Signalbuches

12.2 Verkehrsgruppe 3

keine besondere Kennzeichnung

12.3 Verkehrsgruppe 4

Bei Nacht:
ein grines Rundumlicht




Am Tage:
ein schwarzer Zylinder

12.4 Verkehrsgruppe 5

Bei Nacht:
zwei grine Rundumlichter Ubereinander

Am Tage:
ein schwarzer Zylinder, darunter ein schwarzer Ball

12.5 Verkehrsgruppe 6

Bei Nacht:
zwei griine Rundumlichter Ubereinander



Am Tage:
ein schwarzer Ball, darunter ein schwarzer Zylinder

Die Sichtzeichen der Verkehrsgruppen 4 bis 6 mussen an der Steuerbord-Rah oder an anderer geeigneter, von vorn gut
sichtbarer Stelle der Steuerbordseite gefuhrt werden.

13. Freifahrer auf dem Nord-Ostsee-Kanal (§ 2 Absatz 1 Nummer 15) einschliel3lich des Einlaufens in die
Schleusen

Die Sichtzeichen sind vor dem Einlaufen in die Schleusen zum Kanal zu setzen.

13.1 Verkehrsgruppe 1

Bei Nacht:
ein gelbes Rundumlicht mindestens 1,50 m senkrecht unterhalb des vorderen Topplichtes

Am Tage:

die Flagge "N" des Internationalen Signalbuches



13.2 Verkehrsgruppe 2

Bei Nacht:
ein gelbes Rundumlicht mindestens 1,50 m senkrecht unterhalb des vorderen Topplichtes

Am Tage:

die Flagge "N" und darunter den Zahlenwimpel "2" des Internationalen Signalbuches

13.3 Verkehrsgruppe 3

Bei Nacht:
ein gelbes Rundumlicht mindestens 1,50 m senkrecht unterhalb des vorderen Topplichtes



Am Tage:

die Flagge "N" und darunter den Zahlenwimpel "3" des Internationalen Signalbuches

13.4 Verkehrsgruppe 4

Bei Nacht:

ein gelbes Rundumlicht mindestens 1,50 m senkrecht unterhalb des vorderen Topplichtes,
ein grines Rundumlicht

Am Tage:

die Flagge "N" und darunter den Zahlenwimpel “4" des Internationalen Signalbuches,
ein schwarzer Zylinder



Die Sichtzeichen der Verkehrsgruppe 4 missen an der Steuerbord-Rah oder an anderer geeigneter, von vorn gut sichtbarer Stelle
der Steuerbordseite gefuhrt werden.

14. Am Ufer festgekommene Fahrzeuge auf dem Nord-Ostsee-Kanal an der Seite, an der vorbeigefahren
werden darf

Bei Nacht:
ein weiles Rundumlicht an dem am weitesten ins Fahrwasser reichenden Fahrzeugteil

15. Fahrzeuge, die einen Seelotsen anfordern

15.1

Bei den AuRenstationen der Seelotsreviere fir die Revierfahrten, auf der Reede vor Bremerhaven fir
die Fahrt nach der AuRenstation des Lotsenfahrzeugs oder nach den stadtbremischen Hafen in Bremen
oder auf der Reede vor Brunsbuttel fur die Fahrt nach der AulRenstation des Lotsenfahrzeugs oder nach
Hamburg

Am Tage:
die Flagge "G" des Internationalen Signalbuches

15.2

Bei der Station des Lotsenfahrzeugs in der Jade/Weser-Ansteuerung fur die Fahrt nach Wilhelmshaven,
auf der Reede vor Bremerhaven fur die Fahrt nach einem niedersachsischen Hafen im Wesergebiet
oder auf den Reeden vor Brunsbuttel und Kiel-Holtenau fur die Fahrtstrecken des Nord-Ostsee-Kanals

Am Tage:
die Flagge "G" des Internationalen Signalbuches und der darunter gesetzte Wimpel 1



16. Fahrzeuge, die einen Seelotsen absetzen wollen

Am Tage:
die halbgehisste Flagge "G" des Internationalen Signalbuches

Abschnitt 11.2 - Schallsignale der Fahrzeuge

Achtungssignal
Das Schallsignal ist in allen Fallen zu geben, in denen die Verkehrslage ein Achtungssignal erfordert, insbesondere

e beim Einlaufen in andere Fahrwasser und Hafen, beim Auslaufen aus ihnen sowie aus Schleusen und beim Verlassen von
Liege- und Ankerplatzen und

e auf dem Nord-Ostsee-Kanal bei der Anndherung an schwimmende Geréate und an Stellen, die durch ein Sichtzeichen A.4

(Anlage 1) gekennzeichnet sind sowie beim Ablegen von der Bunkerstation Projensdorf, wenn das Fahrzeug westwarts
fahren will.

Ein Maschinenfahrzeug, das Schie3scheiben schleppt hat das Schallsignal zu geben, wenn sich bei Nacht ein Fahrzeug in Gefahr
drohender Weise nahert.

1.1
Auf allen SeeschifffahrtsstraBen mit Ausnahme auf dem Nord-Ostsee-Kanal:

ein langer Ton

1.2
Auf dem Nord-Ostsee-Kanal



1.2.1
Westwarts fahrende Fahrzeuge

ein langer Ton

1.2.2
Ostwaérts fahrende Fahrzeuge

zwei lange Tone

2. Gefahr- und Warnsingale

2.1
Allgemeine Gefahr- und Warnsignale

Gefahrdet ein Fahrzeug ein anderes Fahrzeug oder wird es durch dieses selbst gefahrdet, hat es soweit mdglich rechtzeitig das
Schallsignal zu geben:

ein langer Ton, vier kurze Tone

ein langer Ton, vier kurze Téne

2.2
Bleib-weg-Signal

Werden auf Fahrzeugen oder Schub- und Schleppverbéanden bestimmte geféhrliche Guter oder radioaktive Stoffe im Sinne von §
2 Absatz 1 Nummer 16 frei oder drohen frei zu werden oder besteht Explosionsgefahr, ist das folgende Schallsignal so lange zu
geben, wie die Verkehrslage es erfordert:

ein kurzer Ton, ein langer Ton

Das Signal ist in jeder Minute mindestens funfmal hintereinander mit jeweils 2 Sekunden Zwischenpause zu geben.

Sofern entsprechende Einrichtungen an Bord sind, ist das Schallsignal gleichzeitig als Lichtsignal mit einem weien Rundumlicht zu
geben.

Im Bereich von Liege- und Umschlagsstellen ist das folgende Signal auch von dem fiir den Betrieb fur die Umschlaganlage
Verantwortlichen zu geben.

Fur die Ausriistung zum Geben der Schallsignale von Umschlaganlagen gilt Anlage 11l der Kollisionsverhiutungsregeln sinngemaR.



2.3
Warnsignal auf dem Nord-Ostsee-Kanal

"Ich vermindere meine Geschwindigkeit"

Vermindert ein Fahrzeug seine Geschwindigkeit, wahrend sich ein anderes Fahrzeug nahert, hat es rechtzeitig das Schallsignal zu
geben:

ein langer Ton, drei kurze Tone

ein langer Ton, drei kurze Tone

2.4
Warnsignal auf dem Nord-Ostsee-Kanal

"Ich will anlegen”

Will ein Fahrzeug in einem Hafen oder an einer Umschlagsstelle fest machen, wéhrend sich ein anderes Fahrzeug néhert, hat es
rechtzeitig das Schallsignal zu geben:

ein langer Ton, drei kurze Tone

3. Schallsignale bei verminderter Sicht

3.1
Auf dem Nord-Ostsee-Kanal haben in Fahrt befindliche Fahrzeuge mit Ausnahme der Fahren an Stellen,
die durch Sichtzeichen B.1 (Anlage I) gekennzeichnet sind, das Schallsignal zu geben:

3.1.1
westwarts fahrende Fahrzeuge:

ein langer Ton

3.1.2
ostwarts fahrende Fahrzeuge:

zwei lange Téne

Im Ubrigen ist das Schallsignal bei Erfordernis zu geben.



3.2
Bugsierende Maschinenfahrzeuge in Fahrt

Abweichend von Regel 35 Buchstabe a und b der Kollisionsverhitungsregeln ist das Schallsignal mindestens alle 2 Minuten zu
geben:

ein langer Ton, ein kurzer Ton, zwei lange Téne

Die bugsierenden Schlepper dirfen das Schallsignal nach Regel 35 Buchstabe c der Kollisionsverhitungsregeln nicht geben.

3.3
Fahren wéhrend der ganzen Fahrt

3.3.1
Nicht frei fahrende Fahren

dauernde Einzelschlage der Glocke

3.3.2
Frei fahrende Fahren:

ein kurzer Ton, zwei lange Tone

5. Ausweichsignal (8§ 24 Absatz 3)

5.1
Hinweissignal "Ich will nach links ausweichen" sowie auf dem Nord-Ostsee-Kanal das Antwortsignal des Gegenkommers:

ein langer Ton mit zwei Gruppen von zwei kurzen Tonen

5.2
aufgehoben

6. Anforderungssignale Bricke/Sperrtor/Schleuse 6ffnen

6.1
Auf allen SeeschifffahrtsstralRen mit Ausnahme auf der Trave (bei Hubbricken mit zwei Hubstufen
"Offnen bis zur 1. Hubstufe"):

zwei lange Téne



6.2
Auf der Trave

6.2.1
Seewarts fahrende Fahrzeuge:

zwei lange Téne

6.2.2
Binnenwarts fahrende Fahrzeuge:

zwei Gruppen von zwei langen Ténen

6.3
Bei Hubbriicken mit zwei Hubstufen

"Offnen bis zur letzten Hubstufe”

zwei lange Tone, ein kurzer Ton

7. Schleppersignale

7.1
Hinweissignal

"Ich méchte einen Schlepper”:

ein kurzer Ton, ein langer Ton, ein kurzer Ton, ein langer Ton

7.2
Manadvriersignale beim Schleppen

7.21
Hinweissignal "Bugschlepper Schleppleine nehmen, anschleppen (antauen) oder loswerfen":

ein langer Ton, zwei kurze Tdne, ein langer Ton

7.2.2
Hinweissignal "Heckschlepper Schleppleine nehmen, anschleppen (antauen) oder loswerfen":



ein langer Ton, zwei kurze Tdne, zwei lange Tone

7.2.3
Hinweissignal "Bugschlepper nach Steuerbord nehmen (austauen)™:

ein kurzer Ton

7.2.4
Hinweissignal "Bugschlepper nach Backbord schleppen (austauen)™:

zwei kurze Tone

7.2.5
Hinweissignal "Heckschlepper zuriickschleppen (zuricktauen)":

drei kurze Tone

7.2.6
Hinweissignal "Heckschlepper nach Steuerbord schleppen (austauen):

drei kurze Téne und nach einer Pause ein weiterer kurzer Ton

7.2.7
Hinweissignal "Heckschlepper nach Backbord schleppen (austauen):

drei kurze Téne und nach einer Pause zwei weitere kurze Tone

7.2.8
Hinweissignal "Manéver verlangsamen oder einstellen™:

ein langer Ton

7.2.9
Hinweissignal "Gefahr":

funf kurze Téne oder mehr



Stand: 15. August 2005

© Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

> ELWIS » Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO > Anlagen » Anlage I
> Erlauterung zur Anlage 11

Erlauterung zur Anlage 11

1. Allgemeines

Gemal § 6 Absatz 1 haben Fahrzeuge zuséatzlich zu den in den Kollisionsverhitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen
und Schallsignalen nur solche nach MaflRgabe dieser Anlage zu fuhren, zu zeigen oder zu geben.



2. Zu den Lichtern

Die nach den Kollisionsverhitungsregeln vorgeschriebenen Lichter sind zusatzlich dargestelit.

21
Kennzeichnungen der Lichter

Ist ein Funkellicht vorgeschrieben, so ist als ZeitmaR mindestens 120 Lichterscheinungen in der Minute einzuhalten.

2.2
Darstellung der Lichter

Rundumlicht in der angegebenen Farbe

festes Licht in der angegebenen Farbe, sichtbar tiber einen begrenzten Horizontbogen

festes Licht in der angegebenen Farbe, sichtbar tUber einen begrenzten Horizontbogen, vom Beobachter abgekehrte Richtung

Funkellicht in der angegebenen Farbe, sichtbar Uber den ganzen Horizont

ala
v

Gleichtaktlicht in der angegebenen Farbe, sichtbar Gber den ganzen Horizont

auf und nieder bewegtes Licht in der angegebenen Farbe, sichtbar Gber den ganzen Horizont

Leuchtkugel mit Sternen in der angegebenen Farbe

3. Zu den Schallsignalen
Darstellung der Schallsignale

ein langer Ton
EE



ein kurzer Ton
-]

Glockenschlag

)\

rasches Lauten der Glocke

Stand: 11. Oktober 1998

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes



ELWIS

Sie sind hier:

>» ELWIS > Schifffahrtsrecht » Seeschifffahrtsrecht > SeeSchStrO » Anlagen Anlage Il

Anlage 111 - Karte zu 8 1 Absatz 5

Karte zu 8 1 Absatz 5

Darstellung des Geltungsbereichs der Seeschifffahrtsstralen-Ordnung

VergrdRerung der Karte

Stand: 18. August 2017

© WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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